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Identyfikacja problemu:
Z wniosków głaszanych przez mieszkańców wynika, iż problemami komunikacyjnymi Osiedla Daszyńskiego 
(OD) są:

• Ruch tranzytowy przebiegający przez OD od strony południowej. Ruch ten generowany jest przez kierow-
ców chcących ominąć zakorkowane skrzyżowanie ulic Górnośląskiej (DK1) i Męczenników Oświęcimskich 
(DW933). Sytuacja nasila się podczas wyjazdów weekendwych. Wg GPR 2015 na opracowywanym odcinku 
DK1 porusza się średnio 43134 poj/dobę a DW 933 średnio 10705 poj/dobę, przy czyjm należy przyjąć, iż 
w momencie weekendowych wyjazdów, ruch ten osiąga znacznie wyższe wskaźniki niż wyżej przytoczone 
wartości. Sytuacja ta powoduje zakorkowanie się skrzyżowania DK1/DW933. Kerowcy chcący ominąć zator 
wybierają skrót przez ulice OD.

• Niedostosowanie prędkości pojazdów w ruchu tranzytowym do strefy ograniczonej prędkości „tempo 40” 
oraz niedostosowanie pojazdów w ruchu tranzytowym do układu skrzyżowań równorzędnych co powoduje: 
nagminne przekraczanie dozwolonej prędkości oraz wymuszanie pierwszeństwa przez pojazdy jadące ru-
chem tranzytowym.

Problem 1 - Ruch tranzytowy przez OD
Ulice OD posiadają status dróg publicznych klasy: Lokalnej L. Zgodnie z tym faktem należy przyjąć, iż prawo 
do korzystania z ulic OD jest prawem publicznym. Nie ma zatem prawnej możliwości ograniczać ruch tylko dla 
mieszkańców OD.

Problem 2 - Niestosowanie się do strefy „tempo 40” oraz wymuszanie pierwszeństwa
Ulice OD na których występuje problem mają szerokość nawierzchni 6,0m. Należy podkreślić, że dla nowopro-
jektowanych ulic klasy L. ustawodawca przyjął szerokość pasa 2,75m co daje szerokość jezdnii 5,5m. Dopuszca 
się zawężenie tej szerokości do 5,0m w przypadku konieczności zastosowania rozwiązań uspokajających ruch.  
Widać zatem, że kierowcy są zachęcani do łamania przepisów poprzez zbyt szerokie jak na warunki osiedlowe 
i ruchowe ulice. Do problemu nakłada się ograniczone pole widoczności na skrzyżowaniach równorzędnych.

Rozwiązanie: Rozwiązaniem tego problemu jest zastosowanie elementów uspokajających ruch. Zgodnie z do-
kumentem „SZCZEGÓŁOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKÓW I SYGNAŁÓW DROGOWYCH ORAZ 
URZĄDZEŃ BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO I WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH” Na-
leży je rozumieć jako:

  „...Elementami takimi mogą być poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. w strefach ruchu uspokojonego, 
tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmuszające do zmiany kierunku lub toru ruchu.”

W związku z tym proponuje się 3 warianty rozwiązania przedstawione na rysynkach: 1, 2a, 2b.

Rozwiązania nie brane pod uwagę:
Strefa zamieszkania:

• Obszar OD nie dokońca spełnia ustawowe kryteria strefy zamieszkania poprzez istniejącą szkołę (nawet gdy 
szkoła zostanie przeniesiona to dalej jest to obiekt użyteczności publicznej), brak chodników.

• Strefa zamieszkania wymusza wyznaczenie miejsc parkingowych, a nie wszystkie ulice mają dostateczną 
szerokość do tego.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul Słowackiego na wysokości magazynu FAKRO:

• Rozwiązanie nie zapewni odpowiedniej obsługi komunikacyjnej dla całego osiedla.

• Rozwiązanie zmusi mieszkańców OD jadących od południa do stania w korku na skrzyżowaniu DK1/DW933
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autobusom)

Szykana (wyspa prefabrykowana, 
donica, etc...
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Rys. 1
Uspokojenie ruchu poprzez zastosowanie 
progów zwalniających
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przejazdu 25-30 km/h (zapew-
niający możliwość przejazdu 
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Uspokojenie ruchu poprzez zasto-
sowanie szykan i ruchu jednokie-
runkowego.
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Rys 1:
Rozwiązania projektowe:

• Wyznacza się progi liniowe oraz progi wyspowe wg poniższch przekrojów:

Liniowy próg zwalniający U-16b o ograniczonej pręd-
kości przejazdu 25-30 km/h

Wyspowy próg zwalniający U-16b o ograniczonej 
prędkości przejazdu 25-30 km/h

Przykład

Dziennik Ustaw Nr 220 — 424 — Poz. 2181  

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajàcego
zmniejszenie pr´dkoÊci pojazdów, np. skrzy˝o-
wania ulic lub dróg, wymagajàce zmiany kierun-
ku ruchu co najmniej o 70°.

Progi zwalniajàce nie mogà byç umieszczane bli˝ej ni˝:
— 40 m od skrzy˝owania ulic lub dróg,
— 20 m od koƒcowego punktu ∏uku poziomego

drogi, gdy wewn´trzny promieƒ ∏uku jest mniej-
szy od 50 m,

— 20 m od punktu poczàtkowego spadku drogi,
gdy spadek ten przekracza 10 %, 

— 30 m od przejÊcia dla pieszych (nie dotyczy pro-
gów z przejÊciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz
15 m przed i za przejazdem tramwajowym, li-
czàc od skrajnej szyny toru na przejeêdzie,

— 25 m od najbli˝szej cz´Êci wiaduktu lub innej
konstrukcji noÊnej.

Ponadto nie dopuszcza si´ umieszczania progów
zwalniajàcych na obiektach mostowych i w tune-
lach, nad konstrukcjami in˝ynierskimi, takimi jak
przepusty, przejÊcia podziemne, komory instalacji
wodociàgowych i c.o. itp., oraz w odleg∏oÊci mniej-
szej ni˝ 25 m od nich ze wzgl´du na niszczàcy
wp∏yw wstrzàsów powodowanych przeje˝d˝aniem
pojazdów samochodowych.
Ze wzgl´du na ukszta∏towanie w planie drogi progi
zwalniajàce dzielimy na:
— listwowe — wykonane na szerokoÊci ca∏ej drogi

w formie elementu listwowego jednolitego lub
sk∏adanego z segmentów, 

— p∏ytowe — wykonane w formie p∏yty poprzez
odpowiednie ukszta∏towanie nawierzchni jezdni
lub u∏o˝enie i zamocowanie na niej odpowied-
niej konstrukcji,

— wyspowe — wykonane w formie wydzielonej
wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.

Kszta∏ty i wymiary progów zwalniajàcych U-16 oraz
graniczne pr´dkoÊci przejazdu przedstawiono na
rys. od 8.1.1 do 8.1.5.
Na progach zwalniajàcych p∏ytowych o d∏ugoÊci p∏yty
L > 4 m dopuszcza sí  wyznaczanie przejÊç dla pieszych.

Rys. 8.1.1. Liniowy próg zwalniajàcy listwowy U-16a
o ograniczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.2. Liniowy próg zwalniajàcy p∏ytowy U-16b o ogra-
niczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.3. Liniowy próg zwalniajàcy p∏ytowy U-16c o ogra-
niczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.4. Liniowy próg zwalniajàcy listwowy U-16d
o ograniczonej pr´dkoÊci przejazdu 18—20 km/h

Rys. 8.1.5. Kszta∏t i wymiary progu zwalniajàcego
o zmniejszonej szerokoÊci w poprzecznym
przekroju jezdni

Urzàdzenia odwadniania jezdni muszà byç tak wy-
konane i utrzymane, by wykluczone by∏o powsta-
wanie ka∏u˝y wody lub tafli lodu przed i za progiem
zwalniajàcym. W przypadku trudnoÊci w zapewnie-
niu takiego odwodnienia dopuszcza si´ stosowanie
progów skróconych. Odwodnienie jezdni odbywa
si´ wtedy ciekiem przykraw´˝nikowym.
Progi zwalniajàce powinien poprzedzaç znak A-11a.
W zale˝noÊci od potrzeb progi zwalniajàce mogà
byç stosowane pojedynczo lub w seriach liczàcych
co najmniej 3 progi. W przypadku serii progów ka˝-
dy kolejny próg umieszcza si´ w odleg∏oÊci nie
mniejszej ni˝ 20 m i nie wi´kszej ni˝ 150 m od pro-
gu poprzedzajàcego. Odleg∏oÊç mi´dzy poszcze-
gólnymi progami w serii nale˝y wyznaczaç w opar-
ciu o warunki lokalne, nat´˝enie ruchu (pr´dkoÊci
pojazdów) itp.
Je˝eli na danej ulicy lub obszarze obowiàzuje ogra-
niczenie pr´dkoÊci do wartoÊci umo˝liwiajàcej ∏a-
godny przejazd przez próg, to przed progiem
umieszcza si´ tylko znak A-11a „próg zwalniajàcy”
z tabliczkà T-1 okreÊlajàcà odleg∏oÊç do progu.
W uzasadnionych przypadkach zaleca si´ stosowa-
nie znaku A-11a z tabliczkà T-2. Przyk∏ad oznakowa-
nia progów zwalniajàcych U-16 przedstawiono na
rys. 8.1.7. Oznakowanie pionowe progów zwalnia-
jàcych wskazujàce lokalizacj´ i pr´dkoÊç granicznà
przejazdu przez próg w zale˝noÊci od typu progu
pokazano na rysunku 8.1.8. Oznakowanie pionowe
nie zwalnia od obowiàzku odpowiedniego oznako-
wania poziomego ka˝dego progu znajdujàcego si´
na danym terenie.Dziennik Ustaw Nr 220 — 425 — Poz. 2181  

Rys. 8.1.6. Przyk∏ady progów zwalniajàcych wyspowych:

a)

b)

c) Rys. 8.1.7. Oznakowanie progów zwalniajàcych U-16



Rys 2, 3:
Rozwiązania projektowe:

• Wyznacza się progi liniowe oraz progi wyspowe wg poniższch przekrojów:

• Wyznacza się szykany w ciągu ulic tranzytowych przez OD wg poniższych przykładów:

Liniowy próg zwalniający U-16b o ograniczonej pręd-
kości przejazdu 25-30 km/h

Dziennik Ustaw Nr 220 — 424 — Poz. 2181  

— 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajàcego
zmniejszenie pr´dkoÊci pojazdów, np. skrzy˝o-
wania ulic lub dróg, wymagajàce zmiany kierun-
ku ruchu co najmniej o 70°.

Progi zwalniajàce nie mogà byç umieszczane bli˝ej ni˝:
— 40 m od skrzy˝owania ulic lub dróg,
— 20 m od koƒcowego punktu ∏uku poziomego

drogi, gdy wewn´trzny promieƒ ∏uku jest mniej-
szy od 50 m,

— 20 m od punktu poczàtkowego spadku drogi,
gdy spadek ten przekracza 10 %, 

— 30 m od przejÊcia dla pieszych (nie dotyczy pro-
gów z przejÊciami dla pieszych),

— 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz
15 m przed i za przejazdem tramwajowym, li-
czàc od skrajnej szyny toru na przejeêdzie,

— 25 m od najbli˝szej cz´Êci wiaduktu lub innej
konstrukcji noÊnej.

Ponadto nie dopuszcza si´ umieszczania progów
zwalniajàcych na obiektach mostowych i w tune-
lach, nad konstrukcjami in˝ynierskimi, takimi jak
przepusty, przejÊcia podziemne, komory instalacji
wodociàgowych i c.o. itp., oraz w odleg∏oÊci mniej-
szej ni˝ 25 m od nich ze wzgl´du na niszczàcy
wp∏yw wstrzàsów powodowanych przeje˝d˝aniem
pojazdów samochodowych.
Ze wzgl´du na ukszta∏towanie w planie drogi progi
zwalniajàce dzielimy na:
— listwowe — wykonane na szerokoÊci ca∏ej drogi

w formie elementu listwowego jednolitego lub
sk∏adanego z segmentów, 

— p∏ytowe — wykonane w formie p∏yty poprzez
odpowiednie ukszta∏towanie nawierzchni jezdni
lub u∏o˝enie i zamocowanie na niej odpowied-
niej konstrukcji,

— wyspowe — wykonane w formie wydzielonej
wyspy lub wysp umieszczonych na jezdni.

Kszta∏ty i wymiary progów zwalniajàcych U-16 oraz
graniczne pr´dkoÊci przejazdu przedstawiono na
rys. od 8.1.1 do 8.1.5.
Na progach zwalniajàcych p∏ytowych o d∏ugoÊci p∏yty
L > 4 m dopuszcza sí  wyznaczanie przejÊç dla pieszych.

Rys. 8.1.1. Liniowy próg zwalniajàcy listwowy U-16a
o ograniczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.2. Liniowy próg zwalniajàcy p∏ytowy U-16b o ogra-
niczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.3. Liniowy próg zwalniajàcy p∏ytowy U-16c o ogra-
niczonej pr´dkoÊci przejazdu 25—30 km/h

Rys. 8.1.4. Liniowy próg zwalniajàcy listwowy U-16d
o ograniczonej pr´dkoÊci przejazdu 18—20 km/h

Rys. 8.1.5. Kszta∏t i wymiary progu zwalniajàcego
o zmniejszonej szerokoÊci w poprzecznym
przekroju jezdni

Urzàdzenia odwadniania jezdni muszà byç tak wy-
konane i utrzymane, by wykluczone by∏o powsta-
wanie ka∏u˝y wody lub tafli lodu przed i za progiem
zwalniajàcym. W przypadku trudnoÊci w zapewnie-
niu takiego odwodnienia dopuszcza si´ stosowanie
progów skróconych. Odwodnienie jezdni odbywa
si´ wtedy ciekiem przykraw´˝nikowym.
Progi zwalniajàce powinien poprzedzaç znak A-11a.
W zale˝noÊci od potrzeb progi zwalniajàce mogà
byç stosowane pojedynczo lub w seriach liczàcych
co najmniej 3 progi. W przypadku serii progów ka˝-
dy kolejny próg umieszcza si´ w odleg∏oÊci nie
mniejszej ni˝ 20 m i nie wi´kszej ni˝ 150 m od pro-
gu poprzedzajàcego. Odleg∏oÊç mi´dzy poszcze-
gólnymi progami w serii nale˝y wyznaczaç w opar-
ciu o warunki lokalne, nat´˝enie ruchu (pr´dkoÊci
pojazdów) itp.
Je˝eli na danej ulicy lub obszarze obowiàzuje ogra-
niczenie pr´dkoÊci do wartoÊci umo˝liwiajàcej ∏a-
godny przejazd przez próg, to przed progiem
umieszcza si´ tylko znak A-11a „próg zwalniajàcy”
z tabliczkà T-1 okreÊlajàcà odleg∏oÊç do progu.
W uzasadnionych przypadkach zaleca si´ stosowa-
nie znaku A-11a z tabliczkà T-2. Przyk∏ad oznakowa-
nia progów zwalniajàcych U-16 przedstawiono na
rys. 8.1.7. Oznakowanie pionowe progów zwalnia-
jàcych wskazujàce lokalizacj´ i pr´dkoÊç granicznà
przejazdu przez próg w zale˝noÊci od typu progu
pokazano na rysunku 8.1.8. Oznakowanie pionowe
nie zwalnia od obowiàzku odpowiedniego oznako-
wania poziomego ka˝dego progu znajdujàcego si´
na danym terenie.

Wyspowy próg zwalniający U-16b o ograniczonej 
prędkości przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.6. Przyk∏ady progów zwalniajàcych wyspowych:

a)

b)

c) Rys. 8.1.7. Oznakowanie progów zwalniajàcych U-16


