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Identyfikacja problemu:

Z wnioskow gtaszanych przez mieszkancow wynika, iz problemami komunikacyjnymi Osiedla Daszyriskiego
(OD) sa:

e Ruch tranzytowy przebiegajacy przez OD od strony potudniowej. Ruch ten generowany jest przez kierow-
cow chcacych oming¢ zakorkowane skrzyzowanie ulic Gornoslaskiej (DK1) i Meczennikow Oswiecimskich
(DW933). Sytuacja nasila sie podczas wyjazdow weekendwych. Wg GPR 2015 na opracowywanym odcinku
DK1 porusza sie Srednio 43134 poj/dobe a DW 933 srednio 10705 poj/dobe, przy czyjm nalezy przyjac, iz
w momencie weekendowych wyjazddw, ruch ten osigga znacznie wyzsze wskazniki niz wyzej przytoczone
wartosci. Sytuacja ta powoduje zakorkowanie sie skrzyzowania DK1/DW933. Kerowcy chcacy oming¢ zator
wybierajg skrot przez ulice OD.

e Niedostosowanie predkosci pojazddw w ruchu tranzytowym do strefy ograniczonej predkosci ,,tempo 40”
oraz niedostosowanie pojazddw w ruchu tranzytowym do uktadu skrzyzowan réwnorzednych co powoduije:
nagminne przekraczanie dozwolonej predkosci oraz wymuszanie pierwszenstwa przez pojazdy jadgce ru-
chem tranzytowym.

Problem 1 - Ruch tranzytowy przez 0D

Ulice OD posiadajg status drog publicznych klasy: Lokalnej L. Zgodnie z tym faktem nalezy przyjac, iz prawo
do korzystania z ulic OD jest prawem publicznym. Nie ma zatem prawnej mozliwosci ograniczac ruch tylko dla
mieszkancow OD.

Problem 2 - Niestosowanie si¢ do strefy ,,tempo 40” oraz wymuszanie pierwszenstwa

Ulice OD na ktdrych wystepuje problem maja szerokos¢ nawierzchni 6,0m. Nalezy podkreslic, ze dla nowopro-
jektowanych ulic klasy L. ustawodawca przyjat szerokosc pasa 2,75m co daje szerokosc jezdnii 5,5m. Dopuszca
sie zawezenie tej szerokosci do 5,0m w przypadku koniecznosci zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch.
Widac zatem, ze kierowcy sg zachecani do famania przepisow poprzez zbyt szerokie jak na warunki osiedlowe
i ruchowe ulice. Do problemu nakfada sie ograniczone pole widocznosci na skrzyzowaniach rownorzednych.

Rozwigzanie: Rozwigzaniem tego problemu jest zastosowanie elementdw uspokajajacych ruch. Zgodnie z do-
kumentem ,SZCZEGOEOWE WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW | SYGNALOW DROGOWYCH ORAZ
URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO | WARUNKI ICH UMIESZCZANIA NA DROGACH” Na-
lezy je rozumiec jako:

».Elementami takimi mogg byc poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. w strefach ruchu uspokojonego,
tzw._Szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp., zmuszajgce do zmiany kierunku lub toru ruchu.”

W zwigzku z tym proponuje sie 3 warianty rozwigzania przedstawione na rysynkach: 1, 2a, 2b.

Rozwigzania nie brane pod uwage:

Strefa zamieszkania:

e (Obszar OD nie dokorica spemia ustawowe kryteria strefy zamieszkania poprzez istniejgca szkote (nawet gdy
szkota zostanie przeniesiona to dalej jest to obiekt uzytecznosci publicznej), brak chodnikdw.

e Strefa zamieszkania wymusza wyznaczenie miejsc parkingowych, a nie wszystkie ulice maja dostateczng
szerokosc¢ do tego.

Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na ul Stowackiego na wysokosci magazynu FAKRO:

e Rozwigzanie nie zapewni odpowiedniej obstugi komunikacyjnej dla catego osiedla.

e Rozwigzanie zmusi mieszkancow OD jadgcych od potudnia do stania w korku na skrzyzowaniu DK1/DW933
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Rys. 1

Uspokojenie ruchu poprzez zastosowanie
progdw zwalniajacych

Liniowy prog zwalniajacy U-16b
0 ograniczonej predkosci prze-
jazdu 25-30 km/h

Wyspowy prog zwalniajgcy
U-16b o ograniczonej predkosci
przejazdu 25-30 km/h (zapew-
niajgcy mozliwos¢ przejazdu
autobusom)

Szykana (wyspa prefabrykowana,
donica, etc...

Dozwolone kierunki ruchu
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Rys. 2

Uspokojenie ruchu poprzez zasto-
sowanie szykan i ruchu jednokie-

runkoweqgo.

Liniowy prég zwalniajacy U-16b
o ograniczonej predkosci prze-
jazdu 25-30 km/h.

Wyspowy prog zwalniajacy
- U-16b o ograniczonej predkosci
przejazdu 25-30 km/h (zapew-
niajgcy mozliwosé przejazdu
autobusom).
»

Szykana (wyspa prefabrykowana,
donica, etc...

Dozwolone kierunki ruchu.

Wprowadzenie szykan i innych
elementow spowalniajgcych.
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Rys. 3

Uspokojenie ruchu poprzez
zastosowanie szykan bez zmiany

kierunkdw ruchu.

Liniowy prég zwalniajacy U-16b
o ograniczonej predkosci prze-
jazdu 25-30 km/h.

Wyspowy prog zwalniajacy
- U-16b o ograniczonej predkosci
przejazdu 25-30 km/h (zapew-
niajgcy mozliwosé przejazdu
autobusom).
»

Szykana (wyspa prefabrykowana,
donica, etc...

Dozwolone kierunki ruchu.

Wprowadzenie szykan i innych
elementow spowalniajgcych.




Rys 1:
Rozwigzania projektowe:

e \Wyznacza sie progi liniowe oraz progi wyspowe wg ponizszch przekrojow:
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Liniowy prog zwalniajgcy U-16b o ograniczonej pred-
kosci przejazdu 25-30 km/h
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Wyspowy prog zwalniajgcy U-16b o ograniczonej
predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys 2, 3:

Rozwigzania projektowe:

e \Wyznacza sie progi liniowe oraz progi wyspowe wg ponizszch przekrojow:
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Liniowy prog zwalniajgcy U-16b o ograniczonej pred-
kosci przejazdu 25-30 km/h

Wyspowy prég zwalniajgcy U-16b o ograniczonej
predkosci przejazdu 25-30 km/h

e \Wyznacza sie szykany w ciggu ulic tranzytowych przez OD wg ponizszych przyktadow:
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