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. CZESC TEKSTOWA

1. Podstawy i cele opracowania Planu Zrownowa zonego Rozwoju Publicznego

Transportu Zbiorowego

Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w zakresie
regularnego przewozu o0sOb na terenie gminy Pszczyna zostat opracowany
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r., nr 5, poz. 13 ze zmianami) oraz przepisy wykonawcze
wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 12 ust. 5 tej ustawy (Rozporzgdzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoOtowego zakresu
planu  zrGwnowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego —
Dz.U.z2011r.nr 117, poz. 684).

Powyzsza ustawa zasadniczo zmienita dotychczasowy sposob funkcjonowania
i organizowania przewozow w transporcie publicznym. Zatozyta przede wszystkim, ze
wykonywanie regularnego przewozu o0s6b bedzie odbywalo sie w ramach
publicznego transportu zbiorowego, ktérego zorganizowanie lezy w gestii wtasciwego
organizatora. Przewozy te zwane sg ,przewozami 0 charakterze uzytecznosci
publicznej’. Organizatorowi publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest wtasciwa
jednostka samorzgdu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu,
odpowiedzialni za organizowanie i funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na obszarze swojej wtasciwosci, dano mozliwos¢ korzystania z pewnych
instrumentow, za pomocg ktorych mogg oni interweniowa¢ na rynku przewozow
(np. poprzez dofinansowanie), tak by zapewni¢ Swiadczenie ustug niezbednych
z punktu widzenia interesu spotecznego, ktorych wykonywanie na zasadach
rynkowych jest nieoptacalne. Zgodnie z ustawg przewozy fizycznie wykonuje
operator publicznego transportu zbiorowego, czyli samorzgdowy zakfad budzetowy
lub przedsiebiorca uprawniony do wykonywania niezbednych i koniecznych z punktu
widzenia ogoélnego interesu spotecznego ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, na podstawie zawartej z organizatorem umowy 0 Swiadczenie takich
ustug. Nalezy podkresli¢, ze w ustawie wyraznie rozrézniono wykonywanie ustug
przez operatora od tych swiadczonych przez przewoznika, czyli przedsiebiorce, ktory
wykonuje przewozy ,komercyjne” niebedgce przewozami o charakterze uzytecznosci

publicznej i nie otrzymuje dofinansowania do tych przewozéw.
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Podstawg organizowania przewozéw wykonywanych przez operatora uczyniono
wilasnie dokument zwany Planem Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego, zwany w dalszej czesci opracowania ,planem
transportowym”.

Plan transportowy zostat opracowany w celu zapewnienia zrownowazonego oraz
uwzgledniajgcego oczekiwania spoteczne procesu rozwoju i organizowania
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Jest to bardzo istotne, gdyz to
wilasnie miedzy innymi jakosS¢ systemu transportowego decyduje o jakosci zycia
mieszkancéw, a takze o warunkach rozwoju gospodarczego obszaru objetego
planem transportowym.

Plan transportowy jest dokumentem utatwiajgcym wiladzom samorzgdowym
(organizatorom transportu) podejmowanie decyzji, ktére bedg wplywaé na
podnoszenie jakosci oraz rozwdj transportu. Wykonywanie zadan zwigzanych
z transportem publicznym wynika nie tylko z ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, lecz takze z ustaw ,ustrojowych” poszczegolnych jednostek samorzgdu.
| tak jednym z zadan gminy, ktére zostato okreslone w art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy o
samorzadzie gminnym jest wykonywanie, okreslonych ustawami, zadan publicznych
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Polega to na zaspokajaniu potrzeb
spotecznych w zakresie zapewnienia komunikacji na terenie gminy. Gminne
przewozy majg dawac¢ zarowno mozliwosé przemieszczania sie osobom, dla ktérych
inna forma transportu nie jest dostepna, a takze ksztattowac¢ zachowania spoteczne
w zakresie ograniczania ruchu samochodowego w miejscach, gdzie zattoczenie drég
stwarza bariery dla funkcjonowania gospodarki oraz powaznie obniza jako$¢ zycia
mieszkancow.

W duzych aglomeracjach, gdzie publiczny transport drogowy 0so6b jest rozwiniety,
przewozy pasazerskie stanowig nadal okoto 75% catego transportu osob. Wynika to
przede wszystkim z duzej dostepnosci tego rodzaju transportu i tradycji. Sytuacja
w gminie Pszczyna jest niestety odmienna, gdyz w wyniku wieloletnich zaniedban i
braku systemowych rozwigzan spoteczenstwo zostato skutecznie zniechecone do
korzystania z transportu publicznego. Odbywato sie to miedzy innymi poprzez
systematyczng likwidacje kursow oraz zlg jakos$¢ taboru, ktérym przewozy byly
wykonywane. Takg polityke prowadzit miedzy innymi najwiekszy przewoznik na rynku

przewozow w gminie - Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pszczynie
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Sp. z 0.0. Obecnie przewoznik ten wykonuje niewielkg ilos¢ kurséw zwigzang
gtéwnie z dowozem dzieci do szkdt podstawowych i gimnazjalnych na terenie gminy.
Pozostate przewozy regularne obejmujgce swym zasiegiem takze miejscowosci
gminy Pszczyna sg obstugiwane przez kilku przewoznikbw, w przewazajgcej
wiekszosci taborem typu ,bus” nalezgcym do malych, kilkuosobowych firm
prywatnych.

Glownym zadaniem organizatora jest odbudowa zaufania do transportu
zbiorowego, co bedzie w gtdwnej mierze zalezeC od przejrzystej i sprawnej realizaciji

tych zadan przez samorzad gminy.

Opracowujgc plan transportowy przede wszystkim nalezy mie¢ na wzgledzie jego

szczegotowe cele:

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu, jako instrumentéw
poprawy warunkéw zycia i usuwania barier rozwojowych;

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez
zwiekszenie wydajnosci przy jednoczesnym ograniczeniu kosztow;

- integracje systemu transportowego;

- wspieranie konkurencyjnosci gospodarki danego obszaru;

- poprawe bezpieczenstwa polegajgcg na redukcji liczby wypadkdéw oraz poprawe
bezpieczenstwa osobistego pasazerow,;

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Analizujgc wyzej wymienione cele nalezy wspomnie¢, iz spadek poziomu
motoryzacji, a zwtaszcza zmiana zachowan komunikacyjnych wyrazana odsetkiem
podrézy dokonywanych $rodkiem lokomocji (ang. modal share) w Europie

Zachodniej byta mozliwa dzieki systemowi transportu publicznego wysokiej jakosci.
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Liczba mieszkancow miasta w milionach, a podziat zadan transportowych.

Zrédio: Collin, H. J. (1990): ,Integration des ruhenden Verkehrs in die Verkehrsentwicklungsplanung”

Zmiana zachowan transportowych stanowi zamierzony cel polityki
transportowej na poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym. Jej cele wspoétbrzmig
z innymi politykami sektorowymi. Z politykg zdrowotng wspélnym mianownikiem jest,
zwiekszenie wysitku fizycznego, chocby zwigzanego z koniecznoscig przejscia stu
metrow na przystanek, dzieki ktoremu podnosi sie sprawnosc¢ fizyczng, a takze
wzrasta odpornos¢ na choroby. Z politykg ochrony $srodowiska tgczy sie kwestia
redukcji emisji zanieczyszczen powietrza ihatasu. Z politykg ochrony zabytkow
powigzana jest poprzez wprowadzanie nowej jakosci przestrzeni obszarow
srodmiejskich. Z politykg przestrzenng taczy jg wzrost wartosci nieruchomosci
na obszarach, ktore uzyskujg szybkie potgczenie komunikacjg publiczng, czy tez
poprzez efektywniejsze wykorzystanie ograniczonego dobra, jakim jest przestrzen
miejska. Na polityke rozwoju lokalnego transport publiczny wpltywa poprzez
mozliwos¢ optymalizacji kosztéw ponoszonych przez gminy — zapewnia sie
mobilnos¢é mieszkancom w zdecydowanie tanszy sposob, niz poprzez rozbudowe

infrastruktury drogowej.
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Zajecie przestrzeni potrzebnej do przemieszczenia jednej osoby przy zachowaniu
bezpiecznych dystanséw pomiedzy pojazdami.

Zrédto: Botma H., Papendrecht H. (1991): ,Trafic Operation of Bicycle Trafic”, Transportation Research Record,

Szczego6lowe zasady tworzenia i budowy planu transportowego okreslono w art.

12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz

rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie

szczegOlowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu

zbiorowego. Plan winien okreslac:

sieCc komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozow
o charakterze uzytecznosci publicznej;

ocene i prognozy potrzeb przewozowych;

przewidywane finansowanie ustug przewozowych;

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu;

zasady organizacji rynku przewozow;

pozgdany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.
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Przy jego opracowywaniu nalezy przede wszystkim uwzgledni¢:

koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;

plan zagospodarowania przestrzennego wojewoédztwa,

miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

sytuacje spoteczno-gospodarczg obszaru objetego planem;

wptyw transportu na srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
w szczegoblnosci potrzeby o0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
powiatu w zakresie linii komunikacyjnych w powiatowych przewozach
pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Ponadto w planie wykorzystano nastepujgce zrodta i informacije:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczgce sieci komunikacji pasazerskiej
w gminie Pszczyna,;

dane statystyczne Giéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu
Statystycznego w Katowicach;

dane statystyczne charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg
i spoteczng gminy Pszczyna;

dane z urzedu miejskiego, urzedu pracy, szkét i innych instytucji;

publikacje Polskiej 1zby Gospodarczej Transportu Samochodowego i Spedyciji;
publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego
i polityce transportowej;

strony internetowe:

* Gminy Pszczyna: www.pszczyna.pl

* Glownego Urzedu Statystycznego: www.stat.gov.pl

» Sejmu Rzeczpospolitej Polskiej: www.sejm.gov.pl
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2. Strategia zrébwnowa zonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Zadania organizatora transportu wynikajgce z ustawy o samorzgdzie gminnym
oraz ustawy o publicznym transporcie zbiorowym na obszarze gminy Pszczyna

wykonywaé ma Burmistrz Pszczyny .

Analizujgc potrzeby oraz oczekiwania spoteczne w zakresie zapewnienia
powszechnej dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego oraz z drugiej
strony mozliwosci ekonomiczne, organizacyjne, administracyjne organizatora
ustalono, ze sie¢ komunikacyjna, na ktérej wykonywane bedg przewozy
0 charakterze uzytecznosci publicznej obejmie potgczenia komunikacji gminnej w
obszarze nastepujgcych miejscowosci gminy Pszczyna:

— Pszczyna,

— Czarkow,

- Piasek,

- Brzezce,

- Poreba,

— Jankowice,

— Studzienice,

- Cwiklice,

— Rudottowice,

- Laka,

— Wista Wielka,

- Wista Mala,

— Studzionka.

Gtéwng rolg przewozéw wykonywanych na obszarze miejscowosci objetych
niniejszym planem jest przede wszystkim zapewnienie sprawnego dojazdu ich
mieszkancoéw do miasta Pszczyna, gdzie znajduje sie wieksza czes$¢ instytuci
generujgcych ruch pasazerow.

Plan sieci komunikacyjnej w przewozach gminnych zostat przedstawiony

w dalszej czesci niniejszego opracowania.

10
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Sie¢ ta ma zapewni¢ potgczenia komunikacyjne w ramach linii gminnych z
uwzglednieniem nastepujgcych zadan:

— dostepno$¢ do ustug transportu publicznego pomiedzy poszczegdinymi
miejscowosciami gminy i miastem Pszczyna — siedzibg gminy, wszystkim osobom,
w tym zwlaszcza niepetnosprawnym;

— poprawe jakosci ustug transportu publicznego — poprzez dostosowanie oferty
przewozowej do preferencji i zachowan transportowych mieszkancow oraz
wprowadzanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych zwiekszajgcych
atrakcyjnosc¢ korzystania z tego transportu;

— redukcje negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko, zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancéw oraz wizerunek gminy;

— uwzglednianie w rozwoju transportu efektywnosci ekonomiczne,.

11
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3. Plany zrbwnowa zonego rozwoju transportu publicznego wy  zszego szczebla

Zgodnie z art. 11 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, przy
opracowywaniu planu transportowego w zakresie linii komunikacyjnej lub sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, nalezy uwzgledni¢ ogtoszone
plany transportowe wyzszych szczebli tj. starosty oraz marszatka wojewddztwa.
Jednakze, z uwagi na fakt, iz plany wyzszych szczebli nie zostaly jeszcze ogtoszone,
W niniejszym opracowaniu przedstawiono tylko najwazniejsze zatozenia projektow
planéw: Marszatka Wojewodztwa Slgskiego i Starosty Pszczynskiego dotyczace

obszaru gminy Pszczyna.

Podstawowym dziataniem podejmowanym przez organizatora komunikacji
wojewodzkiej - Wojewodztwo Slgskie w okresie lat 2014 — 2020 bedzie stabilizacja
oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach
pasazerskich. W ciggu ostatnich kilku lat, w ktérych oferta przewozowa byta
zmieniana, czesto co kilka miesiecy, dat sie zauwazy¢ powazny spadek zaufania do
kolei, jako stabilnego S$rodka transportu. Brak pewnosci co do utrzymania takiej
samej oferty przez dluzszy czas spowodowal, ze podrozni, nie mogac np.
zaplanowa¢ zakupu biletow okresowych, wybierali inne $rodki transportu
(zbiorowego lub indywidualnego). Podstawg przywrdcenia zaufania do kolei, a tym
samym powrotu podroznych do Kkolei (przede wszystkim tych regularnie
odbywajgcych podroze, np. do szkoty, pracy) jest ustabilizowanie oferty na okres
przynajmniej 2 — 3 lat. Tylko taka oferta pozwoli na stopniowg odbudowe przewozow
pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawg stanu
taboru oraz stopniowym zwiekszaniem predkosci handlowych (w wyniku modernizacji
linii), moze nie tylko zahamowaé¢ odptyw pasazeréw, ale spowodowac stopniowe
przycigganie podrozujgcych innymi srodkami transportu. Dodatkowo, w wyniku
stosowania odpowiednich zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do
innych $rodkow transportu, liczba podréznych, nawet bez zwiekszania iloSci
potgczen, bedzie systematycznie rosngc. Jest to niezbedny element dziatan na rzecz
zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie kolejowym. Stabilizacja oferty

przewozowej przy jednoczesnym podejmowaniu dziatan na rzecz modernizacji

12
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taboru lub jego wymiany pozwoli na stopniowe podnoszenie standardu oferowanych
ustug.

Innymi dziataniami wspierajgcymi utrzymanie i zwiekszenie roli transportu
kolejowego bedzie organizacja i budowa w ramach narzedzia ZIT (Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych) zintegrowanych weztéw przesiadkowych realizowanych w
ramach RPO WSL 2014-2020. Budowa weziéw przesiadkowych w rejonie stacji
kolejowych, modernizacja infrastruktury kolejowej w zakresie dworcow i przystankow
kolejowych zwiekszajgca dostepnos¢ dla o0sO6b z ograniczong mobilnoscig
(realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A)), zakup nowego taboru
dostosowanego do potrzeb o0s6b z ograniczong mobilnoscig, mozliwosci
wprowadzenia integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy
wplywajgce takze na stabilizacje, a nastepnie podniesienie znaczenia transportu
kolejowego w obszarze wojewddztwa slgskiego.

Potgczenia autobusowe w obszarze wojewodztwa $laskiego charakteryzujg sie
bogatg ofertg przewozowag. Przewozy w ramach transportu zbiorowego,
wykonywanego w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch powiatow,
realizowane sg na ponad 500 liniach autobusowych. Oprécz wyzej wymienionych linii
komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa $lgskiego realizowane sg
pasazerskie przewozy w ramach przewozow powiatowych i przewozow gminnych
oraz przewozow miedzywojewodzkich i miedzynarodowych. Siatka potgczen
autobusowych zapewnia bardzo dobrg dostepnos¢ przestrzenng do tego srodka
transportu oraz dobrg jego czestotliwosé, a transport autobusowy w obszarze
wojewddztwa Slgskiego realizuje ponad 20% pracy przewozowej w transporcie 0sob.
Uwzgledniajgc kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz
zasady tworzenia zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dgzenie do
minimalizacji wykorzystania srodkow transportu szkodliwych dla srodowiska), biorgc
takze pod uwage rozwodj infrastruktury transportowej i mozliwosci finansowe
wojewodztwa Slgskiego, zdefiniowano, iz w latach 2014 — 2020 podstawowym
dziataniem w zakresie transportu uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej
oferty przewozowej i zminimalizowanie odptywu pasazeréw z transportu kolejowego.
Dlatego tez w latach 2014 — 2020 zatozono utrzymanie oferty przewozowej w

wielkosci pracy eksploatacyjnej przypadajacej na rok 2014.

13



.Plan zréwnawnego rozwoju publicznego transportu zbiorowegogadteny Pszczyna"

Sie¢ potgczen kolejowych ujetych w projekcie planu transportowego dla
wojewodztwa Slgskiego obejmujgcych obszar gminy Pszczyna przedstawia sie

nastepujgco:

1. Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec -
Zwardon
2. Pszczyna - Skoczow - Ustron Zdr¢j - Wista Uzdrowisko - Wista Giebce

3. Pszczyna - Zory — Rybnik.

Nalezy podkresli¢, iz projekt planu transportowego wojewodztwa S$lgskiego nie

przewiduje tworzenia gtdbwnego wezta przesiadkowego w gminie Pszczyna.

Projekt ,Planu  Zroéwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Powiatu Pszczynskiego” obejmuje 5 linii tworzacych siec
komunikacyjng obejmujgcg potgczenia miasta Pszczyna — siedziby powiatu z
miejscowosciami  bedacymi siedzibami wszystkich gmin tworzgcych powiat
pszczynski. Z uwagi na fakt, iz wszystkie linie powiatowych przewozow uzytecznosci
publicznej rozpoczynajg swoj bieg w Pszczynie, czes¢ sieci obejmuje takze obszar
gminy Pszczyna. W wyniku szczegotowe] analizy przebiegu poszczegoélnych linii
stwierdzono, iz obejmujg one swoim przebiegiem takze miejscowosci tworzgce
gmine Pszczyna zapewniajgc potgczenia komunikacyjne w kierunku Pszczyny.

- Linia powiatowa relacji U/2410/1 Pszczyna - Pawiowice przez Porebe,
Brzezce i Studzionke przy zapewnieniu wiasciwe] czestotliwosci potgczen moze
realizowac takze zadania komunikacji wewnatrz gminnej w relacjach: Studzionka,
Brzezce, Poreba — Pszczyna.

- Linia U2410/2 relacji Pszczyna — Suszec przy zapewnieniu wiasciwej
czestotliwosci potgczen moze realizowa¢ takze zadania komunikacji wewnagtrz
gminnej dla osiedla Stara Wies.

- Linia U2410/3 relacji Pszczyna — Miedzna przy zapewnieniu wihasciwej
czestotliwosci potgczen moze realizowa¢ takze zadania komunikacji wewnagtrz

gminnej w relacji: Cwiklice — Pszczyna.
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- Linia U2410/5 relacji Pszczyna — Kobior przy zapewnieniu wihasciwej
czestotliwosci potgczen moze realizowa¢ takze zadania komunikacji wewnagtrz
gminnej w relacji: Piasek — Pszczyna.

Przebieg linii tworzacych sie¢ komunikacji powiatowej jest $cisle zwigzany z
koniecznoscig wyprowadzenia tych linii do gmin sgsiadujgcych z gming Pszczyna.
Linie te rozchodzg sie promieniscie od centrum Pszczyny w kierunku wszystkich
pieciu gmin osciennych obejmujgc swym zasiegiem osiedla lezgce wzdtuz gtéwnych
ciggow komunikacyjnych oraz miejscowosci gminy Pszczyna lezgce przy trasach
prowadzgcych do poszczegdllnych gmin.

Analizujgc ksztalt sieci komunikacyjnej powiatowych linii uzytecznosci
publicznej nalezy podkresli¢, iz organizacja komunikacji proponowana przez Staroste
Pszczynskiego czesciowo bedzie takze realizowa¢ zadania komunikacji gminnej,
jednak nie zapewni kompleksowej realizacji tego zadania dla catej gminy Pszczyna.
W zwigzku z powyzszym niniejszy plan powinien uzupetnia¢ sie¢ potgczen
proponowang w planach transportowych wyzszych szczebli tak, aby w peini

zaspokoi¢ potrzeby przewozowe ogotu mieszkancéw gminy Pszczyna.

Transport publiczny wykonywany na terenie gminy Pszczyna w ramach

komunikacji gminnej powinien by¢ traktowany jako uzupetnienie oferty przewozowej

realizowanej w ramach komunikacji powiatowe]. Z uwaqi na fakt, iz gmina

zobowigzana jest do finansowania komunikacji zbiorowej uzytecznosci publicznej na

swoim terenie proponuje sSie zawarcie wlasciwego porozumienia z jednostkg

powiatowg dotyczgcego wspoifinansowania realizacji przewozéw gminnych w

ramach linii powiatowych. Dzialanie takie pozwoli na unikniecie koniecznosSci

uruchamiania dodatkowej komunikacji gminnej dublujgcej sie na terenie gminy z

komunikacjg powiatows.
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4. Charakterystyka gminy Pszczyna

4.1. Transport publiczny i jego problemy

Ostatnie dziesieciolecie przyniosto w Polsce znaczny rozw0j motoryzacji.
Zatloczone, peine pojazdow ulice, brak miejsc parkingowych, utrudniony ruch
pojazdéw sg codziennoscig. Dopetnieniem tego wszystkiego jest zanieczyszczenie
powietrza i wypadki drogowe. Niestety w parze z dynamicznym rozwojem motoryzacji
nie idzie rozwoj infrastruktury. Budowa nowych drég, odcigzajgcych centra miast, jest
kapitatochtonna i dilugotrwata, a czasem ze wzgledu na istniejgcg zabudowe oraz
wymogi zwigzane z ochrong srodowiska, praktycznie niemozliwa.

Dynamiczny rozw0j motoryzacji oraz niedoinwestowanie transportu publicznego
spowodowaty spadek zapotrzebowania na tego typu przewozy. Efektem takiego
stanu rzeczy sg zmiany organizacyjne oraz wynikajgce z nich zmiany metod
zarzadzania transportem publicznym. Zmiany metod zarzgdzania zostalty wywotane
potrzebg szybkiego reagowania i dostosowania sie do wymagan rynku.

Prawidlowo funkcjonujgcy system publicznego transportu zbiorowego powinien
spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— zapewnia¢ powszechny dostep do ustug przewozowych,

— na biezgco i nieprzerwanie zaspokajac potrzeby przewozowe spotecznosci.

Organizator transportu zbiorowego powinien dazy¢ do tego, by transport
publiczny w ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej (w tym
rowniez w zakresie gminnych przewozow pasazerskich) byt przyjazny dla pasazerow,
w szczegolnosci poprzez:

— mozliwo$¢ dogodnego i sprawnego przemieszczania sie,

— zapewnienie korzystnych dla pasazerow godzin podrézowania, poprzez

wiasciwe utozenie rozktadow jazdy,

— zapewnienie odpowiedniego standardu $wiadczonych przez operatora ustug

w ramach przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Gmina Pszczyna, jako organizator publicznego transportu w ramach przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej, musi wypracowac taki model funkcjonowania
systemu transportowego, ktéry sprosta potrzebom przewozowym mieszkancow

wszystkich miejscowosci gminy w ramach potgczen gminnych, a jednoczes$nie
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uwzgledni mozliwosci finansowe budzetu gminy oraz mozliwosci techniczne
przewoznikdw — operatoréw. Nalezy podkresli¢, iz oczekiwania mieszkancéw sag
coraz wieksze, natomiast mozliwosci finansowe organizatora i techniczne operatora
nie zawsze za nimi nadgzajg. Bezdyskusyjny pozostaje fakt, iz podniesienie
standardow funkcjonowania transportu publicznego jest jednoznaczne z
podniesieniem jakosci przejazdu jego srodkami. Jednakze czesto wigze sie to ze
wzrostem cen za przejazd, ktére stanowig najwazniejszy element ustug
przewozowych w publicznym transporcie. Wszystkie te uwarunkowania powodujg, ze
bardzo trudno jest spetni¢ oczekiwania w zakresie stosowania niskich taryf za

korzystanie z ustug transportu publicznego.

4.2. Poto zenie geograficzne

Gmina Pszczyna zajmujgca powierzchnie 174 km? polozona jest w
wojewddztwie Slaskim, w obrebie makroregionu Kotliny O$wiecimskiej i mezoregionu
Réwniny Pszczynskiej. Rownina Pszczynska to czes¢ Kotliny Oswiecimskiej
usytuowana pomiedzy Doling Gérnej Wisly i Wyzyng Katowickg. Jest to rOwnina
piaszczysta zajeta w znacznej czesci przez bér sosnowy (Lasy Pszczynskie). Obszar
gminy zlokalizowany jest w obrebie Doliny Wisty w powiecie pszczynskim, do ktérego
nalezg takze gminy: Goczatkowice — Zdr0j (graniczy z gming Pszczyna od potudnia),
Kobiér (od pétnocy), Miedzna ( od wschodu), Pawtowice (od zachodu) oraz gmina
Suszec (od poétnocnego — zachodu). Gmine Pszczyna tworzg miasto Pszczyna oraz
solectwa: Brzezce, Czarkéw, Cwiklice, Jankowice, tagka, Poreba, Piasek,
Rudottowice, Studzienice, Studzionka, Wista Mata i Wista Wielka. Przez gmine
przebiegajg potudnikowo wazne szlaki komunikacyjne tj. linia kolejowa (relaciji
Warszawa — Katowice — Bielsko—Biata oraz potgczenie z Zorami i Rybnikiem) oraz
droga szybkiego ruchu DK1. Obecnos¢ drogi krajowej nr 1 zapewnia Pszczynie
potgczenie z autostradg A4. Drogi wojewddzkie nr 931, 933 i 935 zapewniajg
potgczenie z autostradg Al, ktora jest gtbwnym ciggiem komunikacyjnym poétnoc —
potudnie (Gdansk — Warszawa — Katowice — Rybnik — granica panstwa w
Gorzycach).

Obszar zamieszkiwany jest przez 50689 mieszkancow (gestos¢ zaludnienia

wynosi 291 oséb/km?).
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Gmina Pszczyna posiada sprzyjajgce warunki dla rozwoju gospodarczego. Jej
atutami sg przede wszystkim: potozenie geograficzne i dostepnos¢ komunikacyjna,
walory przyrodnicze oraz duza ilos¢ terendw przystosowanych do rozwijania réznych
typow dziatalnosci: handlowej, wypoczynkowo-rekreacyjnej, uzdrowiskowej,
przemystowej i transportu. Stolicg gminy, petnigcg funkcje ustugowo-przemystowg
jest Pszczyna, bedgca weziem komunikacyjnym, w ktorym krzyzujg sie szlaki
drogowe. Dostepnos¢ komunikacyjna jest dla wielu rodzajow dziatalnosci
gospodarczej waznym czynnikiem, stanowigcym o lokalnej atrakcyjnosci
gospodarczej danego terenu. Korzystne potozenie komunikacyjne w poblizu drogi
krajowej nr 1, wyréznia gmine na tle catego regionu pszczyhskiego, jako miejsce
atrakcyjne dla inwestycji. Gtdwng role w gospodarce gminy odgrywa rolnictwo (56 %
powierzchni gminy stanowig uzytki rolne) oraz handel i ustugi.

Potozenie geograficzne gminy oraz poszczegolnych jej miejscowosci ma istotny
wptyw na sie¢ komunikacyjng, czyli uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar
dziatania organizatora publicznego transportu zbiorowego, jakim jest Gmina
Pszczyna, bowiem przy ustalaniu przebiegu poszczegdlnych linii nalezy uwzglednié
szereg istotnych uwarunkowan m.in. takich jak:

— gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym,
- lokalizacje obiektow uzytecznosci publicznej,

— rynek pracy,

— edukacje,

— ochrone zdrowia,

— kulture, turystyke i sport,

4.3. Charakterystyka sieci drogowej

W gminie Pszczyna najwieksze znaczenie komunikacyjne majg nastepujgce
drogi:
- krajowa: DK 1,

- wojewaoddzkie:
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Numer _ _ _
Lp. ) Relacja drogi Droga / odcinek
drogi
) od DK 1 do granicy gminy Pszczyna w
1. DW 931 Bierun Stary - Pszczyna . ) )
kierunku Bierunia
od granicy gminy z gming Pawlowice do
2. DW 933 Chrzanéw - Rzuchow g. y_g Y g 51
granicy gminy z gming Miedzna
3. DW 935 Pszczyna - Raciborz od granicy z gming Suszec do DK1
od skrzyzowania z DW 933 w Pszczynie do
4. DW 939 Pszczyna - Strumien granicy powiatu (gmina Goczatkowice-
Zdrdj)

Potgczenia komunikacyjne realizowane sg rowniez za pomocg sieci drog

powiatowych i gminnych.

Wykaz drog powiatowych gminy Pszczyna:

© 00 N O 0o~ W DN P

I T el e o
oo N o oo M WODN - O

. S4127 4.
. S4132 tj.
. S4123 tj.
. S4130 tj.
. S4131 ;.
. S4124 .
. S4118tj.
. S4145 ;.
. S4143 ;.
. S4142 tj.
. S4149 tj.
. S4110 ;.
. S4149 ;.
. S4109 tj.
. S4126 — S4125 tj. ul. Katowicka w Piasku i Pszczynie;

ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.
ul.

ul.

Szewczyka w Jankowicach i Studzienicach;

Kombatantéw w Cwiklicach;

Stowackiego i Dworcowa w Piasku;

Ztote Lany, Kasztanowa w Jankowicach;

Zlote Lany, Zacisze i Grzybowa w Jankowicach i Cwiklicach;
Studzienicka i Kosoéw w Piasku i Studzienicach;

Spokojna w Cwiklicach;

Wycecha w Rudottowicach;

Tetmajera, Goli i Lgcka Grobla w Lace;

ul. Gerberow i Wiejska w Pszczynie i Lace;
ul. Hallera w Pszczynie;

ul. kgczna w Brzezcach;

ul. Swierczewskiego w Porebie;

ul. Hodowcéw i Pokoju w Wisle Wielkiej i Brzezcach;

. S4122 tj. ul. Powstancéw Slgskich w Czarkowie;
. S4128 tj. ul. Zawadzkiego w Cwiklicach i Rudottowicach;
. S4112 tj. ul. Zdrojowa w Pszczynie;
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19. S4119 tj. ul. Szymanowskiego, Chopina i Bierunska w Pszczynie;

20. S4111 tj. ul. Kopernika i Sznelowiec w Pszczynie;

21. S4120 tj. ul. Staromiejska w Pszczynie;

22. S4103 tj. ul. Pawia i Jednosci w Wisle Malej i Studzionce;

23. S4121 tj. ul. Zorska, Batalionéw Chtopskich w Pszczynie i Czarkowie.

Dtugosci drog gminnych w poszczegolnych sotectwach (wartosci przyblizone):
1. Czarkdéw - 12,6 km

2. Wista Wielka - 8,52 km
3. Wista Mata - 7,6 km

4. Jankowice - 17,03 km
5. Studzienice - 8,4 km

6. Piasek -15,27 km

7. tagka - 21,7 km

8. Poreba - 6,62 km

9. Rudottowice - 8,0 km
10. Brzezce - 7,34 km
11. Cwiklice - 12.5 km

Drogi gminne i wewnetrzne na terenie miasta Pszczyna:
. Osiedle Kepa - 1,34 km

. Osiedle Daszynskiego - 8,4 km

. Osiedle Pitsudskiego - 4,3 km

. Osiedle Kolonia Jasna - 7,3 km

. Osiedle Podstarzyniec i Polne domy - 7,9 km

. Osiedle Powstancow Slgskich - 8,8 km

. Sr6dmiescie - 0,15 km

. Stara Wies - 24,8 km

© 00 N 0o B~ 0N B

Infrastruktura drogowa ulega stopniowej poprawie za sprawg unijnych

i rzgdowych dotacji przeznaczanych na remonty i modernizacje drég.
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Powi gzania drog komunikacyjnych w gminie Pszczyna
na tle powiatu pszczy nskiego
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4.4. Sytuacja spoteczno — gospodarcza

Na terenie gminy Pszczyna tylko miasto Pszczyna jest lokalnym osrodkiem
gospodarczym i handlowym, posiadajgcym dlugoletnie tradycje w przemysle
maszynowym. Pozostata cze$¢ gminy zwigzana jest giéwnie z przetwdrstwem rolno-
spozywczym oraz turystykg i rekreacjg wynikajgcg z potozenia gminy nad Zalewem
Goczatkowickim.

Wedtug danych GUS (stan na 31.12.2013 r.) w gminie zarejestrowanych byto
6343 jednostek gospodarczych, z czego sektor prywatny reprezentuje 6225
podmiotéw, a sektor publiczny jedynie 118 podmiotéw. Liczba podmiotow
gospodarczych na terenie gminy Pszczyna stale rosnie. Wzrasta gtéwnie ilosé
podmiotéw w sektorze prywatnym, w sektorze publicznym zaobserwowano spadek
ilosci podmiotow. Podmioty dziatajgce w sektorze publicznym stanowig jedynie
ok. 2 % ogolnej liczby podmiotéw, a najwieksze znaczenie odgrywajg panstwowe i
samorzgdowe jednostki prawa budzetowego (94). W sektorze prywatnym najwiekszg
role odgrywajg osoby fizyczne prowadzgce wilasng dziatalnos¢ gospodarczg (4799),
spotki prawa handlowego (549) oraz stowarzyszenia i organizacje spoteczne (111).
Zdecydowang wiekszos¢ podmiotdw gospodarczych stanowig jednak osoby fizyczne
prowadzace dziatalnos¢ gospodarczg. W 2013 r. stanowity one 76 % wszystkich
podmiotow.

Na terenie gminy Pszczyna prowadzona jest dziatalno$¢ gospodarcza
praktycznie we wszystkich istniejgcych branzach (wg sekcji PKD). Najwiece]
podmiotéw gospodarczych (1639) prowadzi dziatalnos¢ w obszarze sekcji G (Handel
hurtowy i detaliczny). Znaczaca ilos¢ podmiotdw gospodarczych (1293) prowadzi
dziatalnos¢ w sekcji F (Budownictwo).

W podziale na wielkos¢ zatrudnienia dominujg przedsiebiorstwa mate
zatrudniajgce do 9 pracownikow (5980 podmiotoéw, co stanowi 94 % ogolnej liczby
podmiotéw). W przedziale od 10 — 49 pracownikow zarejestrowanych jest 305
podmiotow gospodarczych, co stanowi 4,8 %, 55 podmiotow zatrudniajgce od 50-249
pracownikow (0,9 %) i 3 podmioty zatrudniajgce od 250 do 999 pracownikow, brak

podmiotéw zatrudniajgcych powyzej 1000 pracownikow.
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Przeprowadzona stosunkowo niedawno restrukturyzacja przemystu takze
przetozyta sie na niekorzystng sytuacje ekonomiczng i demograficzng mieszkancow
gminy Pszczyna. Problemy zwigzane z upadkiem tradycyjnego przemystu i
obnizeniem pozycji miasta w wojewodztwie Slgskiego generujg negatywne procesy
spoteczne i gospodarcze. Nowe rodzaje przedsiebiorczosci lokalnej nie sg w stanie
zrekompensowac utraty dotychczasowych miejsc pracy. Ponadlokalne funkcje miasta
uleglty znacznemu zredukowaniu. W oczach mieszkancow atrakcyjnosé Pszczyny w
regionie w stosunku do atrakcyjnosci innych pobliskich osrodkow gospodarczych

stale spada.

Struktura bezrobocia

Bezrobocie zarowno istniejgce, jak rowniez te, ktore moze pojawi¢ sie
w przysziosci to jeden z gtdwnych problemow, przed ktorymi staneta polska
gospodarka. Takze w skali mikro bezrobocie stanowi jeden z najwiekszych
problemoéw, przed rozwigzaniem ktorego stanely samorzady lokalne. Ograniczac
negatywny wzrost tego zjawiska probujg one poprzez organizowanie roznych form
aktywizacji lokalnego rynku pracy. Duzy udziat w rozwigzywaniu tego problemu majg
takze srodki i programy Unii Europejskie;.

Poziom bezrobocia w gminie Pszczyna na koniec lutego 2014 r. ksztaltowat sie

na poziomie 1890 os6b (dane Powiatowego Urzedu Pracy w Pszczynie).

Na podstawie statystyk prowadzonych przez Powiatowy Urzad Pracy mozna

wyciggnac¢ nastepujgce wnioski:

- najwiekszg grupe wsréd bezrobotnych stanowig kobiety (54 %),

- bezrobociem dotkniete sg osoby miode w wieku nie przekraczajgcym 30 lat (a
wiec w okresie peinej zdolnosci do pracy) oraz osoby w wieku powyzej 50 lat
(tacznie 42 %).

- najwiekszg grupe wsrdod bezrobotnych stanowig o podstawowym i Srednim
poziomie wyksztatcenia,

- jako pozytywng ceche wynikajgcg ze struktury obecnego poziomu bezrobocia
nalezy uznaé fakt, ze sg nim dotkniete gtébwnie osoby z krétkim stazem pracy lub
bez stazu pracy, w wieku mobilnym, a wiec podatne jeszcze na r6zne formy

przekwalifikowania zawodowego,
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- za ceche negatywng nalezy uzna¢ ograniczenie perspektyw dla znacznej liczby

miodych mieszkancow gminy.

4.5. Struktura demograficzna

Jak juz wspomniano powierzchnia gminy Pszczyna wynosi 174,14 km2. Obszar
ten zamieszkiwany jest przez 50689 mieszkancow, co daje gestosc¢ zaludnienia 291

0s6b/km?.

Liczba ludnosci w gminie w latach 2004 — 2013 ksztaltowata sie na nastepujgcym

poziomie:

Ludnosé w gminie Pszczyna
Lata Liczba oséb
2004 49576
2005 49831
2006 50060
2007 50062
2008 50161
2009 50277
2010 50457
2011 50547
2013 50665

Ludnos$¢ w gminie Pszczyna
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Ludnos$¢ z podziatem na grupy wiekowe (stan na 02.04.2014 r.):

Miejscowo Sci Grupy wiekowe

0-5 | 6-12 | 13-15 | 16-18 | 19-24 | 25-30 | 31-40 | 41-50 | 51-60 | 61-70 | 71-80 | 81-90 | +91
Pszczyna 1516 | 1653 | 708 | 710 | 1819 | 2490 | 4029 | 3180 | 3718 | 2848 | 1818 | 718 76
Czarkow 161 | 188 68 86 215 | 220 | 334 | 286 | 285 | 150 68 56 4
Piasek 246 | 280 | 121 | 119 | 243 | 322 | 577 | 418 | 477 | 330 | 196 | 84 10
Brzezce 87 121 41 40 72 118 | 203 | 120 | 151 | 101 54 22 5
Poreba 74 81 28 47 100 | 111 | 146 | 146 | 149 60 61 25 1
Jankowice 251 | 296 | 125 | 99 | 219 | 296 | 503 | 409 | 346 | 229 | 152 | 68 10
Studzienice 143 | 172 56 88 158 | 192 | 291 | 251 | 250 | 134 83 39 4
Cwiklice 187 | 194 | 105 86 214 | 288 | 460 | 398 | 429 | 230 | 170 68 6
Rudottowice 71 104 41 42 72 116 | 183 | 155 | 153 | 115 65 25 4
taka 231 | 234 90 105 | 261 | 297 | 479 | 409 | 414 | 239 | 160 64 7
Wista Wielka 137 | 170 86 93 229 | 225 | 323 | 303 | 311 | 181 | 121 61 6
Wista Mata 107 | 107 50 52 115 | 144 | 191 | 170 | 177 95 79 30 7
Studzionka 158 | 173 94 96 210 | 224 | 334 | 329 | 270 | 213 | 140 49 3
Razem 3369 | 3773 | 1613 | 1663 | 3927 | 5043 | 8053 | 6574 | 7130 | 4925 | 3167 | 1309 | 143

Osoby najczesciej korzystajgce z komunikacji publicznej to dzieci i miodziez w
wieku od 7-18 lat oraz osoby starsze w wieku 61-70 lat. Na podstawie powyzszych

danych grupy te liczg odpowiednio 7049 oraz 4925 oso6b

Gesto $¢ zaludnienia

Jednym z istotnych parametréw, pozwalajgcym oceni¢ potrzeby przewozowe
danego obszaru jest gestos¢ zaludnienia. Analizujgc dane informujgce, ile os6b
mieszka na danym terenie mozna witasciwie utozy¢ przebieg linii komunikacyjnych
oraz wtasciwie dobrac¢ rodzaj srodkéw transportu, ktorymi komunikacja publiczna jest

realizowana. Ma to duzy wptyw na rentownos¢ przewozow.
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Na terenie gminy Pszczyna gestosc¢ zaludnienia ksztattuje sie na nastepujgcym

poziomie:

Gmina _ Liczbz’i ) Powierzcgnia Gestosé zaludznienia

mieszka hcow w km nalkm

Pszczyna 25283 22,26 1136
Czarkéw 2121 17,49 121
Piasek 3423 12,31 278
Brzezce 1135 7,49 152
Poreba 1029 8,43 121
Jankowice 3003 24,65 122
Studzienice 1861 8,14 229
Cwiklice 2835 14,37 197
Rudottowice 1146 7,27 158
taka 2990 11,79 254
Wista Wielka 2246 9,21 244
Wista Mata 1324 7,61 174
Studzionka 2293 23,12 99
Ogotem gmina 50689 174,14 291

Na terenach wiejskich najmniejsze zageszczenie ludnosci

wystepuje w

Studzionce, natomiast najwieksze w miejscowosci Piasek. Analizujgc natomiast

obszar catej gminy najwieksze zageszczenie ludnosci notowane jest w miescie

Pszczyna.

Gestos¢ zaludnienia powinna stanowi¢ bardzo istotny czynnik zaréwno przy

doborze taboru autobusowego podczas ustalania sieci przewozowej, a takze przy

ustalaniu ilosci przystankéw autobusowych na danym obszarze. Im wigksza gestosé

zaludnienia, tym ilos¢ przystankdéw powinna by¢ wieksza. Fakt ten zostanie wziety

pod uwage podczas propozycji lokalizacji przystankéw autobusowych w dalszej

czesci opracowania.
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4.6. Komunikacja indywidualna

Poziom motoryzacji w gminie Pszczyna na dzien 30.09.2013 r. przedstawiat sie

nastepujgco:

1. Zarejestrowane wybrane rodzaje pojazdoéw mechanicznych (na podstawie danych

uzyskanych z Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w

Pszczynie):
. Pszczyna

Lp. Rodzaj pojazdu : :

Gmina Miasto Suma
1. |Motorowery 1397 452 1849
2. | Motocykle 542 293 835
3. |Samochody osobowe 15504 6999 22503
4. |Samochody ciezarowe 2271 1162 3433
5. |wtym: DMC < 3500 kg 1920 1039 2959
6. |Autobusy 49 55 104

Liczba pojazdow wg rodzaju zarejestrowanych na terenie gminy Pszczyna
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2. Liczba pojazddéw przypadajgca na 1000 mieszkancow ksztattuje sie nastepujaco:
- motocykle i motorowery: 52 pojazdy / 1000 mieszkahcow,
- samochody osobowe: 441 pojazdéw / 1000 mieszkancow,

- autobusy: 2 pojazdy / 1000 mieszkancow.

Analizujgc dane dotyczgce liczby pojazdéw przypadajgcych na 1000
mieszkancow stwierdzono, iz wskaznik motoryzacji ksztaltuje sie na wysokim
poziomie. Nalezy takze zauwazy¢, iz stale rosnie liczba samochodow osobowych
rejestrowanych w gminie Pszczyna. Wyraznie daje sie roOwniez zauwazy¢ wzrost
liczby motocykli i motorowerdéw. Biorgc pod uwage zattoczenie ulic oraz rosngce
koszty paliwa jednoslady stajg sie alternatywg dla samochodow. Trend ten pokazuje,
iz mieszkancy gminy preferujg indywidualne srodki transportu.

Trzeba jednakze pamieta¢, ze dynamicznie rozwijajgca sie komunikacja
indywidualna nie jest jednak w stanie zastgpi¢ komunikacji publicznej. Wzrastajgca
ilos¢ pojazdéw indywidualnych powoduje bowiem utrudnienia komunikacyjne oraz
negatywnie wptywa na ekologie. Tylko szybki i zrownowazony rozwoéj komunikaciji
publicznej da gwarancje dogodnego i wygodnego przemieszczania sie pasazerow
oraz mozliwos¢ regularnego dojazdu do prawie wszystkich instytucji publicznych,

szkot i zaktadow pracy w gminie.

4.7. Komunikacja publiczna

Ze wzgledu na zasieg terytorialny komunikacje w gminie Pszczyna mozemy
podzieli¢ na:

* komunikacje regionalng i miedzyregionalng: potaczenia gminy Pszczyna
z miastami w wojewddztwie $lgskim oraz z miastami spoza wojewddztwa
Slaskiego:

— Rybnik — Zakopane,

— Swidnica — Zakopane,

— Rybnik — Krosno,

— Wista — Jastrzebia Gora (sezonowa),

— Racibérz — Krakow,
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© N o O

komunikacje lokalng: linie komunikacyjne w granicach gminy oraz wykraczajgce

czesciowo do gmin osciennych:

Jozef Bednarek, linia Pszczyna — Pawtowice,

Zbigniew Czech, linie:

— Rudziczka — Pszczyna,

— Pszczyna — Zory,

Zdzistaw Lenatrt, linia: Pszczyna — Wola,

Andrzej i Krzysztof Pudetko A.K. TRANS, linie:

— Pszczyna — Wola,

— Piasek — Pszczyna,

Zenon Samol, linia: Pszczyna — Strumien,

Bogdan Tworuszka, linia: Pszczyna — Tychy,

Marek Ogrodzki, linia: Pszczyna — Czechowice-Dziedzice,

Bozena Smoika, linia: Pszczyna — Jawiszowice (linia wykracza poza granice
wojewddztwa Slgskiego — powiat oswiecimski, jednakze obstuguje przystanki jak
komunikacja lokalna),

PKS i S Oswiecim S.A,, linia:

— Pszczyna — Bierun,

10. PKS w Pszczynie Sp. z o.0. linie: (tylko przewozy szkolne)

- Studzionka — Studzionka przez Wista Wielka, Brzezce

- Studzionka — Studzionka przez Wista Wielkg, Wista Matg
- Cwiklice — Pszczyna przez Rudawki, Debine, Rudottowice
- Pszczyna — Pszczyna przez Porebe,

- Pszczyna Stara Wies — Pszczyna przez Porebe,

- Pszczyna — Pszczyna przez Piasek,

- Pszczyna Stara Wie$ — Pszczyna przez Piasek,

- Pszczyna Stara Wie$ — Pszczyna przez Czarkéw, Piasek,
- Pszczyna Stara Wies — Pszczyna przez Piasek, Czarkow,
- Pszczyna — Pszczyna przez Piasek, Stara Wie$

- Pszczyna — Pszczyna Stara Wie$ przez Piasek,

- Pszczyna — Pszczyna Stara Wies$ przez Czarkow,

- Pszczyna — Czarkow,

- Pszczyna — Cwiklice,
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- Pszczyna — Cwiklice,

- Pszczyna — Studzienice przez Jankowice,

- Pszczyna — Studzienice przez Jankowice,

- Pszczyna — Studzienice przez Jankowice,

- Pszczyna — Pszczyna przez take,

- Pszczyna — Pszczyna przez take,

- Studzionka — Studzionka przez Wista Wielkg, Wista Matg, Brzezce,

Analizujgc powyzsze mozna stwierdzi¢, iz rynek przewozowy na obszarze gminy
Pszczyna jest mocno rozdrobniony (nie mamy tutaj do czynienia
z podmiotem, ktory odgrywa role dominujgcg i obstuguje wiekszg czes¢ gminy).
Sytuacja taka jest niekomfortowa dla pasazeréw, gdyz kazdy z przewoznikdéw stosuje
wiasne taryfy oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie sie po obszarze
gminy (koniecznos¢ przesiadek oraz nabywania biletow u kazdego przewoznika
osobno).

Ponadto podkres$lic nalezy, iz komunikacja gminna zwigzana jest tylko
i wylgczenie z dowozem dzieci do szkét podstawowych, gimnazjalnych
I ponadgimnazjalnych, a wiec kursy obejmujg tylko wybrane tereny gminy
i wykonywane sg wylgcznie w dni nauki szkolnej w godzinach porannych
i popotudniowych. Sytuacja taka jest niekomfortowa dla pasazerow, poniewaz nie
zapewnia sie powszechnego, biezgcego oraz nieprzerwanego zaspokajania potrzeb
przewozowych ogo6tu mieszkancow gminy. Dodatkowo kazdy z przewoznikow stosuje
wlasne taryfy oraz systemy biletowe, co utrudnia przemieszczanie sie po obszarze
gminy (koniecznos¢ przesiadek oraz nabywania biletow u kazdego przewoznika

osobno).

4.7.1. Infrastruktura kolejowa

Pszczyna stanowi stacje weziowa, przez ktérg przebiega linia kolejowa nr 139
Katowice — Zwardon — Skalite oraz linia nr 148 Pszczyna — Rybnik. Stacja obstuguje
takze ruch dalekobiezny: pociggi do Warszawy, Gdyni i Bielska-Biatej oraz pociggi do
Wroctawia i Zakopanego. W budynku zabytkowego dworca znajduje sie poczekalnia

z kasg biletowg. Aktualnie trwa remont dworca polegajgcy na dostosowaniu
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infrastruktury do wspétczesnych wymogow (kompleksowe odnowienie elewacii
i wnetrza, wprowadzenie nowoczesnych rozwigzan utatwiajgcych podréznym
korzystanie z obiektu — nowy system informacji, a takze dostosowanie do potrzeb
0s6b niepetnosprawnych). Planowo remont miat sie zakonczyé do konca 2013 r.,
lecz termin  zostat przesuniety na poczgtek roku 2014  (zrédio:
WWW.pszczyna.naszemiasto.pl).

Pozostatle przystanki i stacje kolejowe sg obiektami, ktére w wyniku
restrukturyzacji kolei panstwowych zostaty znacznie zaniedbane. Obecnie nie

spetniajg juz wspotczesnych wymogow z zakresu obstugi podroznych.

4.7.2. Infrastruktura drogowa

Najistotniejszym elementem z punktu widzenia pasazera sg dworce i przystanki
autobusowe, gdyz z nich korzysta sie bezposrednio. Prawidlowo przygotowane
przystanki autobusowe powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania:

— byc¢ oznaczone zgodne z art. 2 pkt 13 ustawy Prawa o ruchu drogowym,
— zawieraC czytelng informacje o rozktadzie jazdy z uwzglednieniem godzin
odjazddw, rodzaju komunikacji oraz operatorow zgodnie z art. 4 pkt 8a ustawy

o transporcie drogowym,

- by¢ oznaczone prawidtowo dobrang nazwa,

— zapewniac dostep dla oséb niepetnosprawnych.

4.7.2.1. Dworce autobusowe

Obecnie na terenie gminy Pszczyna nie ma dworca autobusowego. Dawny
dworzec zostat sprzedany prywatnemu inwestorowi. Obecnie na jego terenie
znajduje sie market handlowy. Sytuacja ta spowodowata, ze w Pszczynie nie ma
miejsca na obstuge pasazerdw. Brakuje kas biletowych oraz pomieszczen socjalnych
dla pasazerow i kierowcow. Brak jest takze placu manewrowego oraz parkingu dla
autobus6w. Szansg na zmiane tego stanu rzeczy jest fakt, iz samorzgdy rozpoczety
juz dziatania zmierzajgce do realizacji zadania polegajgcego na utworzeniu centrum

przesiadkowego w Pszczynie w poblizu ulic Sokota oraz Dworcowej. Utworzenie
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w tym miejscu wezta przesiadkowego wplynie na promocje miasta, a takze bedzie
istotnym czynnikiem pobudzajgcym rozwoj gospodarczy pobliskiego obszaru.

4.7.2.2. Przystanki autobusowe w gminie Pszczyna z uwzgl ednieniem ich

dost epno $ci dla 0oséb niepetnosprawnych

Analizujgc dostepnos¢ infrastruktury zwigzanej z komunikacjg publiczng do
potrzeb o0sob niepetnosprawnych niewielu z nas zdaje sobie sprawe z rozmiarow
problemu. Ostatnie dane dotyczgce liczby osOb niepetnosprawnych w Polsce
pochodzg z Narodowego Spisu Powszechnego 2011. Wedtug wynikéw spisu w 2011
roku liczba oso6b niepetnosprawnych ogétem wynosita okoto 4,7 min (co stanowi 12,2
% ludnosci kraju), w tym okoto 4,2 min posiadato prawne potwierdzenie faktu
niepetnosprawnosci, a 3,4 min sposréd nich stanowity osoby w wieku 15 lat i wiecej.
Wedlug danych Badania Aktywnosci Ekonomicznej Ludnosci przeliczonych
w oparciu o nowe bilanse ludnosci po spisie z 2011 roku liczba o0s6b
niepetnosprawnych w wieku 16 lat i wiecej w latach 2010 — 2012 ksztaltowata sie na
wyrownanym poziomie — 3,4 min osob (doktadnie 3361 tys. w roku 2012). Oznacza
to, ze 10,8% Iludnosci w wieku 15 lat i wiecej posiadato prawne orzeczenie
niepetnosprawnosci. Liczba oséb niepetnosprawnych prawnie w wieku produkcyjnym
wynosita sredniorocznie 1953 tys., co stanowito 8,4% ludnosci w tym wieku.
Najczestszg przyczyne niepetnosprawnosci stanowig schorzenia ukiadu krgzenia,
narzgddw ruchu oraz schorzenia neurologiczne. Relatywnie nizszy udziat procentowy
0os6b z uszkodzeniami narzgdu wzroku i stuchu, z chorobg psychiczng
i uposledzeniem umystowym w zbiorowosci 0sob niepetnosprawnych dotyczy jednak
tysiecy os6b o obnizonej sprawnosci w codziennym funkcjonowaniu, a zatem
i wymagajgcych szczegolnego podejscia w edukacji, na rynku pracy i w zyciu
codziennym.

W 2012 roku 28,3 % os6b w wieku 15 lat i wiecej miato orzeczenie o znacznym
stopniu niepetnosprawnosci (lub orzeczenie réwnowazne), 40,9 % tych o0so6b
posiadato orzeczenie o umiarkowanym stopniu niepetnosprawnosci  (lub
rownowazne) a 30,8 % - orzeczenie o lekkim stopniu niepetnosprawnosci (lub
rownowazne). Znaczna czesc tych osob, by prawidtowo funkcjonowac i nie zamykaé

sie w przystowiowych czterech $cianach winna by¢ aktywna zawodowo. Jako, ze nie
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kazdy niepetnosprawny posiada wiasny sSrodek transportu wazne jest, by
infrastruktura byta dostosowana do ich potrzeb. Na ulicach niwelowanie barier
architektonicznych powinno dotyczyé¢ ciggéw komunikacyjnych, miejsc parkingowych
i chodnikédw. Minimalna szerokos¢ ciggow komunikacyjnych powinna wynosié¢
1,50 m, a lokalne zwezenia nie powinny by¢ mniejsze niz 1 m. Natomiast progi
i zjazdy nie mogg przekracza¢ 2 cm. Rozporzgdzenia zawierajg wymagania
odnosnie liczby, usytuowania, wymiaréw i oznakowania stanowisk postojowych.
Przyktadowo stanowisko parkingowe dla samochodu osoby niepetnosprawnej
powinno mie¢ szerokos¢ 3,60 m. Na przejsciach dla pieszych powinny by¢
instalowane pochylnie (w tym wypadku sg to specjalne zjazdy niwelujgce réznice
poziomow pomiedzy kraweznikiem, a jezdnig), ktérych minimalna szerokos¢ powinna
wynosi¢ 1,50 m. Wytyczne dotyczg takze maksymalnego pochylenia chodnikow,
ciggbw pieszych i pochylni oraz wymiarow przystankow autobusowych, ktére
powinny by¢ usytuowane w odlegtosci 1,50 m od krawedzi zatoki przystankowej.
Takze transport publiczny winien by¢ dostosowany do potrzeb o0so6b
niepetnosprawnych (niskopodtogowe autobusy). Z kolei dla os6b niepetnosprawnych
wzrokowo bardzo wazna jest takze powierzchnia platformy. Wyczuwalna
powierzchnia o wysokim kontrascie wizualnym moze poprawi¢ dostepnosc dla tej
grupy uzytkownikéw i przyczyni¢ sie do lepszego postrzegania przystankow przez
wszystkich pasazeréw. Odlegtos¢ miedzy platformg, a podiogg autobusu powinna
by¢ mozliwie najmniejsza (np. tak, aby wozki inwalidzkie mogty jg ptynnie pokonac).
Rozwigzania takie, jak kraweznik ,Kassel” (specjalny rodzaj kraweznika
naprowadzajgcy autobus na przystanek bez uszkadzania sciany opony) pomagajg
kierowcom ograniczy¢é przerwe tak, aby optymalnie wykorzysta¢ istniejgcg
infrastrukture.

Niestety powyzsze wytyczne sg jak na razie zawarte gtdwnie w normach i aktach
prawnych, natomiast w rzeczywistosci stan dostosowania obiektéw uzytecznosci

publicznej do potrzeb oséb niepetnosprawnych jest z reguty bardzo zly.

Oceniajgc  punktowg infrastrukture komunikacyjng (przystanki i dworce)
w gminie Pszczyna dokonano jej podziatu, tworzgc umowne kategorie (od | do V)

obrazujgce jej stan wedtug zagrozen i dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych.
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Kategori € | obejmujg miejsca stanowigce najwieksze zagrozenie i najmniejszg
dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych. Sg to gtéwnie przystanki, gdzie brak jest
nie tylko zatoki autobusowej, czy utwardzonego pobocza. Na tych przystankach brak
jest jakiegokolwiek miejsca, gdzie osoba niepetnosprawna mogtaby bezpiecznie
oczekiwa¢ na autobus. W tych miejscach problemy mogg mie¢ nie tylko
niepetnosprawni na wozkach, ale nawet catkowicie zdrowi ludzie, gdyz na autobus
trzeba oczekiwaé na jezdni, lub poza jej krawedzig, gdzie znajduje sie zazwyczaj
stroma skarpa, grozgca upadkiem. Ponadto w miejscach tych zazwyczaj wystepuje
duze natezenie ruchu, co jeszcze poteguje zagrozenie. Miejsca o0znaczone
symbolem te] kategorii powinny w pierwszej kolejnosci zosta¢ przystosowane do
obstugi pasazerow zarowno petnosprawnych, jak i tych o ograniczonej sprawnosci
ruchowe,.

Kategoria Il dotyczy miejsc, ktére nie sg tak niebezpieczne jak wymienione
w kategorii |, jednakze i tak odbiegajg od prawidlowych standardow. Zazwyczaj
wokot przystanku w takich miejscach rozposciera sie trawiaste, badz gruntowe
pobocze, ktore pozwala unikng¢ konicznosci oczekiwania na autobus na jezdni,
jednakze nie zapewnia wifasciwego komfortu. Zazwyczaj sg to miejsca
0 mniejszym natezeniu ruchu, niz w kategorii I. Miejsca takie powinny zostac
doprowadzone do wtasciwego standardu w drugiej kolejnosci.

Kategoria Il obejmuje miejsca, gdzie mozna wprawdzie oczekiwa¢ na autobus
nie narazajgc sie jednoczesnie na potrgcenie przez samochod, niemniej osoba
niepetnosprawna moze mie¢ duze problemy, by na takie miejsce sie dostac. Jest to
spowodowane gtownie utrudnionym dojazdem po jednej lub obydwu stronach
(wyniesiony kraweznik, pobocze wysypane tupkiem, w ktorym grzezng kota wozka,
zniszczona, nierbwna kostka brukowa utrudniajgca jazde). Miejsca te mozna
stosunkowo matym naktadem srodkéw doprowadzi¢ do wkasciwego stanu.

Kategoria IV obejmuje miejsca, gdzie mozna oczekiwa¢ na autobus nie
narazajgc sie na niebezpieczenstwo, osoba niepetnosprawna moze bez wiekszych

problemoéw korzysta¢ z komunikacji autobusowe.
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Ponizej

przedstawiono przystanki,

ktore beda obstugiwane przez gminne

przewozy uzytecznosci publicznej, zlokalizowane na obszarze gminy Pszczyna.

Debowa

_ Dostep dia Numer
Nazwa przystanku Lokalizacja Rodzaj drogi "'epe('{(';’;’g:x’;y‘:h na
zagro zen) mapie
Pszczyna, Sokota Sokota gminna 1] 1
Pszczyna, Dworcowa Urzad )
Skarbowy Dworcowa powiatowa nr 4111 S \% 2
Pszczyna, Katowicka Park Katowicka 8 powiatowa nr 4125 S 11l 3
Pszczyna, Katowicka szkota | Katowicka 39 powiatowa nr 4125 S Il 4
Pszczyna, Cieszynska Cieszynska/zdrojowa wojewddzka nr 939 Il 5
Pszczyna, Korfantego szpital | Korfantego gminna Il 6
Pszczyna, Bielska Bielska wojewodzka nr 933 Il 7
Pszczyna, Zorska park Zorska 2 wojewddzka nr 933 I 8
Pszczyna, Wodzistawska Wodzistawska 1 wojewddzka nr 933 I 9
Pszczyna, Bazantarnia Wodzistawska/Stowicza | wojewddzka nr 933 Il 10
Pszczyna, ZUS Kopermka/ . powiatowa nr 4111 S 1 11
Poniatowskiego

Pszczyna, Hallera Hallera powiatowa nr 4149 S | 12
Pszczyna, Studzienicka Studzienicka / Bierunska | gminna 1] 13
Pszczyna, Polne Domy Polne Domy gminna Il 14
Pszczyna, Publiczne Krasinskiego / .

- h Y gminna I 15
Gimnazjum nr 4 Konopnickiej
Pszczyna, Bierunska | Bierunska 29 wojewddzka nr 931 Il 16
Pszczyna, Bierunska Il Bierunska 59 wojewddzka nr 931 Il 17
szczyna, Publiczne Kazimierza Wielkiego 25 | gminna 11l 18
Gimnazjum nr 2
szczyna, Publiczne Staromiejska 41 gminna \% 19
Gimnazjum nr 3
Pszczyna, posesja Bierunska 12 powiatowa nr 4119 S | 20
Pszczyna, Szymanowskiego | Szymanowskiego powiatowa nr 4119 S v 21
Pszczyna, Stara Wies, | Staromiejska 12 powiatowa nr 4120 S | 22
Pszczyna, Stara Wies, Il Staromiejska 46 powiatowa nr 4120 S Il 23
Pszczyna, Stara Wies, Il Staromiejska 50 powiatowa nr 4120 S Il 24
PSZFZV!“"" Stara Wies Rybnicka / Lesna wojewodzka nr 935 | 87
cegielnia
Piasek Katowicka 14 powiatowa nr 4126 S Il 25
Piasek, restauracja Katowicka 100 powiatowa nr 4126 S Il 26
Piasek, PKP Stowackiego / Aleja powiatowa nr 4123 S | 27
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Piasek, sklep Stowackiego powiatowa nr 4123 S | 28
Piasek, Las Stowackiego powiatowa nr 4123 S Il 29
o . Meczennikéw I
Cwiklice, kolonia Oswiecimskich 43 wojewodzka nr 933 | 30
. Meczennikéw
Cwiklice Oswiecimskich/ wojewddzka nr 933 \Y 31
Zawadzkiego
Cwiklice, Podlesie Kombatantéw powiatowa nr 4132 S Il 32
Cwiklice, 11 listopada 11 Listopada gminna | 33
Poreba, POM Wodzistawska 25 wojewddzka nr 933 Il 34
Wodzistawska/ L
Poreba, poczta SwierczewskiegoModna wojewddzka nr 933 | 35
Poreba, szkota Swierczewskiego 5 powiatowa nr 4149 S | 36
Poreba, przedszkole Swierczewskiego 73 powiatowa nr 4149 S | 37
Brzezce, szkota Ofiar Faszyzmu/Pokoju wojewddzka nr 933 | 38
i . Ofiar L
Brzezce, kolonia . wojewodzka nr 933 | 39
Faszyzmu/Wyzwolenia
Brzezce, Widoki Ofiar Faszyzmu 20 wojewodzka nr 933 | 40
Brzezce, kapliczka Pokoju 55 powiatowa nr 4109 S I 41
. -~ Pokoju parking przy :
Brzezce, Plac Koscielny Kosciele powiatowa nr 4109 S 1 42
Studzionka, skrzyzowanie Wodzistawska/Jednosci wojewddzka nr 933 Il 43
Studzionka, kolonia Wodzistawska/Stawowa | wojewddzka nr 933 Il 44
Studzionka, gimnazjum Jordana 3 gminna Il 45
Studzionka Jednosci 24 powiatowa nr 4103 S | 46
Wista Wielka Il Cieszynska wojewddzka nr 939 11 a7
Wista Wielka, Zagle Cieszynska wojewodzka nr 939 Il 48
Wista Wielka | Cieszynska wojewddzka nr 939 1 49
Wista Wielka, Kosciét Hodowcoéw 38 powiatowa nr 4109 S | 50
Wista Wielka, Kapliczka Hodowcoéw 96 powiatowa nr 4109 S | 51
Wista Wielka, Bar Milena Hodowcow 138 powiatowa nr 4109 S Il 52
Wista Wielka, Pszczynka Hodowcow 147A powiatowa nr 4109 S | 53
Wista Wielka, Brzozowa Brzozowa gminna | 54
Wista Wielka, Osiedle Cieszynska wojewddzka nr 939 1 55
Wista Wielka, Kolonia Cieszynska wojewddzka nr 939 1 56
Czarne Doty Powstancéw Slgskich gminna | 57
Czarne Doly, Le$niczéwka Powstancéw Slgskich gminna | 58
Stenclowka, byty PGR Stencléwka byty PGR gminna | 59
Wista Mata, Kolonia Nad Jeziorem / Borsukéw | wojewddzka nr 939 Il 60
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Wista Mata, skrzyzowanie Nad Jeziorem wojewddzka nr 939 1] 61
Wista Mata, Kosciot Pawia 13 powiatowa nr 4103 S | 62
Wista Mata, Dom Kultury Pawia 69 powiatowa nr 4103 S | 63
Wista, Mata Pawia 95 powiatowa nr 4103 S | 64
Meczennikéw
Rudawki, las Oswiecimskich/ wojewddzka nr 933 65
Zawadzkiego
Rudawki, obok p. Mika Zawadzkiego 243 powiatowa nr 4128 S | 66
Rudawki, sklep Zawadzkiego 198 powiatowa nr 4128 S Il 67
Debina Zawadzkiego 207 powiatowa nr 4128 S Il 68
Rudottowice, OSP Zawadzkiego 124 powiatowa nr 4128 S Il 69
Rudottowice, RSP Zawadzkiego 132 powiatowa nr 4128 S Il 70
Rudottowice | Zawadzkiego 72 powiatowa nr 4128 S Il 71
Czarkow, skrzyzowanie Powstancéw Slgskich powiatowa nr 4122 S | 72
Czarkow, spotdzielnia Pow;tancow Slaskich / powiatowa nr 4122 S Il 73
Koscielna
Czarkow Powstqnpow Slaskich / powiatowa nr 4122 S | 74
Starowiejska
Jankowice, kolonia Zubréw wojewddzka nr 931 I 75
Jankowice, gospoda Zubréw wojewddzka nr 931 11 76
Jankowice, Podlesie Zubréw 133 wojewddzka nr 931 n 77
stolarnia
Studzienice, Kepa Szewczyka 33 powiatowa nr 4127 S Il 78
Studzienice, Szkota Szewczyka 74 powiatowa nr 4127 S Il 79
Studzienice, spotdzielnia Szewczyka przy OSP powiatowa nr 4127 S Il 80
Studzienice, las Szewczyka 164 powiatowa nr 4127 S | 81
taka, kolonia Turystyczna wojewddzka nr 939 Il 82
taka, przepompownia Tetmajera 49 powiatowa nr 4143 S | 83
t gka, kosciot Tetmajera powiatowa nr 4143 S | 84
taka, gospoda Turystyczna 35 wojewddzka nr 939 1l 85
taka, Madera Turystyczna 88 wojewodzka nr 939 11l 86
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Ze wzgledu na organizacje ruchu w centrum Pszczyny proponuje sie
modyfikacje obstugi przystanku Pszczyna Korfantego szpital i przeksztatcenie go w
przystanek dwukierunkowy. Obecny stan w znacznym stopniu komplikuje przebieg
tras linii tworzacych sie¢ komunikacyjng. W celu zapewnienia dojazdu do szpitala
wymagana jest w niektérych relacjach obstuga przystanku Pszczyna Bielska,
znacznie oddalonego od szpitala i przychodni. Przeksztatcenie przystanku Pszczyna
Korfantego Szpital w przystanek dwukierunkowy bedzie wymagato jednak
przygotowania miejsca przystankowego (budowa zatoki lub przebudowa chodnika po
stronie szpitala) oraz zapewnienia wiasciwego oznakowania. Dziatania te bedg
jednak w petni uzasadnione.

Wszystkie wymienione przystanki zostaty przedstawione na ponizszej mapie.
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Liczba przystankow z podziatem na poszczegdllne kategorie zagrozen dla oséb

niepetnosprawnych przedstawia sie nastepujgco:

Kategorie przystankow autobusowych pod wzgledem dostepu dla oséb

Gmina Pszczyna
Kategoria | 34
Kategoria Il 32
Kategoria Ill 17
Kategoria IV 4
Razem 87

niepetnosprawnych (kategoria zagrozen)

35
30
f;; 25
=1
2 20
g
2 15
2
£ 10
5
0
Kategiora przystanku
|| 34
mll 32
I 17
v 4
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udziat procentowy:

Gmina Pszczyna
Kategoria | 39%
Kategoria Il 37%
Kategoria lll 20%
Kategoria IV 5%
Razem 100%

Kategorie przystankow pod wzgledem dostepu dla osdb
niepetnosprawnych
v
5%

| tak na obszarze gminy Pszczyna stosunkowo duza liczba przystankow (39 %)
miesci sie w Kkategorii |, czyli stwarzajgcej duze zagrozenie dla 0s6b
niepetnosprawnych. Przystanki kategorii 1l stanowig 37 % wszystkich przystankow,
natomiast przystanki w petni dostosowane do potrzeb o0sob niepetnosprawnych
zaledwie 5 %. Priorytetem w tej gminie winna byC¢ jak najszybsza poprawa
infrastruktury (lub nawet stworzenie jej na nowo). Pomimo, ze w realiach gminy
Pszczyna z komunikacji publicznej nie korzysta zbyt wiele oséb o znacznym

ograniczeniu sprawnosci ruchowej na woézkach (chociaz nie wiadomo, czy jest to
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spowodowane tym, ze nie majg oni takich potrzeb, czy tez powodem jest wiasnie
stan infrastruktury), wtasciciele przystankow powinni jak najszybciej podjg¢ dziatania
zmierzajgce do poprawy warunkOdw na przystankach, gdzie zagrozenie jest
najwieksze (kategoria 1) oraz w miare mozliwosci na przystankach kategorii Il i Ill.
Tym bardziej, ze jak wspomniano juz wyzej, przystanki zakwalifikowane do kategorii |
stwarzajg zagrozenie nawet dla ludzi petnosprawnych.

Nalezy takze dgzyc¢, by jak najwieksza ilos¢ wykorzystywanych autobusow byta
przystosowana do przewozu 0sob niepetnosprawnych. Powinny to by¢ nie tylko takie
pojazdy, ktérych szerokos¢ drzwi i ich potozenie umozliwiajg dostep osobom
z ograniczeniami ruchowymi (w tym na wozkach inwalidzkich), ale réwniez pojazdy
posiadajgce systemy informacji dla pasazerow, ktére poprzez wyswietlanie
komunikatéw i przekaz foniczny pozwalajg gluchym i niewidomym pasazerom na
prawidiowg orientacje, co do miejsca potozenia oraz pozwalajg wysigs¢ na
wiasciwym przystanku.

4.7.3. Lokalizacja obiektéw u zyteczno sci publicznej (generatory ruchu)

Najwiekszymi generatorami ruchu podréznych sg obiekty uzytecznosci publicznej,
czyli ogollnodostepne budynki przeznaczone dla realizacji zadan dotyczacych
administracji, wymiaru sprawiedliwosci, kultury, oswiaty, szkolnictwa, opieki
zdrowotnej, obstugi bankowej, handlu, gastronomii, turystyki, sportu, obstugi
pasazerow w transporcie. Ich rozmieszczenie jest nieprzypadkowe, gdyz musi
spetnia¢ okreslone warunki w zaleznosci od charakteru realizowanych zadan.
Organizujgc komunikacje publiczng na danym obszarze, nalezy przede wszystkich
skupi¢ sie na tym, by zapewniata ona obstuge miejsc, w poblizu ktérych obiekty takie
sg zlokalizowane. Jest to o tyle wazne, gdyz do zapewnienia petnej funkcjonalnosci
komunikacji niezbedne jest, aby tgczyla ona poszczegllne miejsca w jakims$
okreslonym celu, tj. zeby mieszkancy mogli korzysta¢ z komunikacji, musi by¢ ona
dla nich celowa. Musi tgczy¢ miejsca, ktére stanowig dla mieszkancow istotne
osrodki ich zyciowych intereséw i dlatego nie bez przyczyny ustala sie linie
komunikacyjne, tgczagce okreslone osiedla mieszkaniowe z miejscami pracy,
szkotami, urzedami itd. Takg tez funkcjonalno$¢ zapewnia takze np. linia autobusowa

lgczgca miasto z kgpieliskiem wodnym, czy aquaparkiem.
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Ze wzgledu na charakter obiektow uzytecznosci podzielono je na nastepujgce
kategorie:
- obiekty edukacyjne,
- obiekty administracyjne,
- szpitale, przychodnie specjalistyczne,
- obiekty sportowe,
- targowiska,
- dworce.
Dla ustalenia potrzeb transportowych nalezato ustali¢ hierarchie obiektéw, ktore

generujg zapotrzebowanie transportowe.

Obiekty edukacyjne — generujg bez watpienia najwieksze zapotrzebowanie
transportowe. Natomiast ws$rod samych obiektéw edukacyjnych najwieksze
zapotrzebowanie na ustugi przewozowe na terenie gminy generujg szkoty szczebli:

podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego.

Przedszkola Publiczne
1. Przedszkole Publiczne nr 2 im. Juliana Tuwima
43-200 Pszczyna, ul. Zamenhofa 12
2. Przedszkole Publiczne nr 4
43-200 Pszczyna, ul. Narcyzoéw 30
3. Przedszkole Publiczne nr 7
43-200 Pszczyna, ul. Staromiejska 41
4. Przedszkole Publiczne nr 8
43-200 Pszczyna, ul. J. Kupca 1
5. Przedszkole Publiczne nr 10
43-229 Cwiklice, ul. Zawadzkiego 5
6. Przedszkole Publiczne nr 14
43-245 Studzionka, ul. Jednosci 7
7. Przedszkole Publiczne nr 19
43-215 Jankowice, ul. Kasztanowa 19
8. Przedszkole Publiczne nr 21 im. Misia Puchatka
43-200 Pszczyna, ul. Ksiezycowa 27
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Zespoty Szkolno-Przedszkole
1. Zespot Szkolno-Przedszkolny im. Kornela Makuszynskiego
43-211 Czarkéw, ul. Powstancow Sl. 25
2. Zespot Szkolno-Przedszkolny
43-241 tgka, ul. Fitelberga 1
3. Zespot Szkolno-Przedszkolny
43-211 Piasek, ul. Szkolna 4
4. Zespot Szkolno-Przedszkolny
43-243 Wista Wielka, ul. Hodowcow 38
5. Zespot Szkolno-Przedszkolny
43-215 Studzienice, ul. Szewczyka 74

Szkoty Podstawowe

1. Szkota Podstawowa nr 1 im. Ksigzgt Pszczynskich
43-200 Pszczyna, ul. Bogedaina 1

2. Szkota Podstawowa nr 2 im. Jadwigi Slgskie;
43-200 Pszczyna, ul. Katowicka 47

3. Szkota Podstawowa nr 3 im. Jana Pawia Il
43-200 Pszczyna, ul. Staromiejska 41

4. Szkota Podstawowa nr 4 im. Jozefa Pukowca
43-200 Pszczyna, ul. Konopnickiej 39

5. Szkota Podstawowa nr 7 im. Zotnierzy Wrze$nia
43-229 Cwiklice, ul. Meczennikéw Os$wiecimskich 71

6. Szkota Podstawowa nr 8 im. Jozefa Weszki
43-229 Rudottowice, ul. A. Krzywon 5

7. Szkota Podstawowa nr 11
43-200 Poreba, ul. Swierczewskiego 10

8. Szkota Podstawowa nr 12
43-245 Studzionka, ul. Jordana 3A

9. Szkota Podstawowa nr 13
43-243 Wista Mata, ul. Sokola 10

10. Szkota Podstawowa nr 15

43-215 Jankowice, ul. Baziowa 15
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11. Szkota Podstawowa nr 18 z Oddziatami Integracyjnymi
im. ks. Jana Twardowskiego

43-200 Pszczyna, ul. Ksiezycowa 25
12. Szkota Podstawowa nr 19

43-200 Brzezce, ul. Pokoju 2

Publiczne Gimnazja
1. Publiczne Gimnazjum nr 1

43-200 Pszczyna, ul. Batorego 24
2. Publiczne Gimnazjum nr 2

43-200 Pszczyna, ul. K. Wielkiego 5
3. Publiczne Gimnazjum nr 3

43-200 Pszczyna, ul. Staromiejska 41
4. Publiczne Gimnazjum nr 4

43-200 Pszczyna, ul. Konopnickiej 44
5. Publiczne Gimnazjum nr 5

43-245 Studzionka, ul. Jordana 3

Szkoty Srednie
1. Zespot Szkdt Ogolnoksztatcgeych
43-200 Pszczyna, ul. 3 Maja 7
2. lll Liceum Ogélnoksztatcgce
43-200 Pszczyna, ul. K. Wielkiego 5
3. Powiatowy Zespoét Szkot nr 1
43-200 Pszczyna, ul. Poniatowskiego 2
4. Powiatowy Zespot Szkot nr 2
43-200 Pszczyna, ul. Szymanowskiego 12
5. Zesp6t Szkdt Ekonomicznych im. Powstancéw Slagskich

43-200 Pszczyna, ul. ks. bpa Bogedaina 20

Szkoty Specjalne
Zespot Szkot Nr 3 Specjalnych im. Janusza Korczka
- Szkota Podstawowa nr 23,

- Publiczne Gimnazjum nr 7,
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- Zasadnicza Szkota Zawodowa nr 4,
- Szkota Przysposabiajgca do Pracy.
43-200 Pszczyna, ul. Zamenhofa 5

Zapewnienie dojazdu do szkét stanowi niezwykle istotny czynnik, ktéry musi mie¢
decydujagcy wptyw na przebieg gminnych linii uzytecznosci publicznej oraz
czestotliwos¢ kursowania autobusow. Nalezy pamietaé, ze uczniowie szkoét
podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych stanowig najwiekszg grupe
pasazerow korzystajgcych z komunikacji publicznej. Niezbedne jest zatem takie
zorganizowanie komunikacji, aby byta najbardziej przyjazna uczniom. Dogodny
dojazd jest bowiem jednym z gtdbwnych czynnikow branych pod uwage podczas
wyboru szkoly. Biorgc pod uwage zasady przyznawania subwencji oswiatowej
(pienigdz ,idzie” za uczniem) organizatorzy transportu, poprzez wtasciwe okreslenie
sieci komunikacyjnej oraz utozenie rozktadéw jazdy mogg mie¢ znaczny wptyw na

kondycje finansowg szkolnictwa w gminie.

Obiekty administracyjne — oceniajgc zapotrzebowanie transportowe wzieto pod
uwage tylko te instytucje, ktore realizujg zadania i zaspakajajg potrzeby wszystkich
mieszkancoéw gminy. ZaznaczyC¢ nalezy, ze ponizsza tabela nie uwzglednia wielu
instytucji. Nie miato to na celu pomniejszania ich rangi i znaczenia dla mieszkancow
gminy. Po prostu instytucje nie wymienione ponizej nie generujg az tak duzego

zapotrzebowania transportowego.

Nazwa urzedu lub instytucji Adres
Urzad Miejski w Pszczynie Eg-nz%kozPszczyna
ul. 3 Maja 10

Starostwo Powiatowe 43-200 Pszczyna

ul. Dworcowa 23

43-200 Pszczyna
Warowna 59,

43-200 Pszczyna

ul. Dworcowa 23

43-200 Pszczyna

ul. 3-go Maja 4

43-200 Pszczyna

ul. ks. bp. Bogedaina 14,
43-200 Pszczyna

ul. 3-go Maja 1,

43-200 Pszczyna

ks. Biskupa Bogedaina 18,
43-200 Pszczyna

Powiatowy Urzad Pracy

Dom Pomocy Spotecznej

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie

Urzad Skarbowy

Sad Rejonowy

Prokuratura Rejonowa

Komenda Powiatowa Policji
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Analizujgc rozmieszczenie powyzszych instytucji nalezy stwierdzi¢, ze pozytywne
jest mate ich rozproszenie na obszarze gminy. Najwazniejsze z nich znajdujg sie
w Pszczynie i to one generujg najwieksze zapotrzebowanie transportowe. Ze
wzgleddw spotecznych mieszkancom gminy Pszczyna nalezy zapewni¢ dojazd do

w/w urzedéw w ramach komunikacji gminne;.

Szpitale, przychodnie specjalistyczne —  obecnie obiekty takie zlokalizowane sg
w Pszczynie (ulica Antesa 11). Biorgc pod uwage omdéwione wczesniej tendencije
demograficzne (starzenie sie spoteczenstwa, wzrost liczby oséb niepetnosprawnych)
rola tych obiektow, jako generatorow ruchu bedzie stale rosta. Dlatego ze wzgledow
spotecznych, budujgc sie¢ komunikacyjng, nalezy zapewni¢ do nich dojazd. Nalezy
pamietaé, ze z ich ustug korzystajg przewaznie ludzie starsi i niepetnosprawni, ktérzy
nie dysponujg wtasnym samochodem. Bardzo istotne jest takze dostosowanie taboru
do potrzeb tej grupy pasazeréw, zapewnienie wkasciwej infrastruktury przystankowej

oraz odpowiednio utozonych rozktadow jazdy.

Obiekty stuzby zdrowia:

- Szpital Powiatowy w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej, Pogotowie Ratunkowe w Pszczynie,
- Wojewddzkie Pogotowie Ratunkowe w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,ARS - MED”
Przychodnia Lekarska w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej,
Centrum Medyczne Panaceum w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Dokawa” w Piasku,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,ESKULAP”,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Euroklinika,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej Hospicjum Sw. Ojca Pio w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Medica” w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Medica” w Wisle Wielkiej,
- Pszczynska Spotka Lekarska MEDICES sp. z 0.0. w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Med. — Jan” w Pszczynie,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Med. — Jan” w Jankowicach,

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Pro - Med” w Czarkowie,
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- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Sana” w Brzezcach,
- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Sana” w Porebie,

- Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej ,Sanus” w Pszczynie.

Obiekty sportowe — najwazniejsze obiekty sportowe w gminie Pszczyna, ktére

generujg zapotrzebowanie transportowe oraz przyciggajg swojg atrakcyjnoscig takze

osoby spoza gminy, to:

Hale i o$rodki sportowe:

- Hala Powiatowego Osrodka Sportu i Rekreacji w Pszczynie, ul. Zamenhofa 5a;
- Miejska Hala Sportowa w Pszczynie, ul. Basztowa 2;

- Miejski Osrodek Rekreacji i Sportu w Pszczynie, ul. Basztowa 4.

Stadiony:

- Stadion Miejski Iskra w Pszczynie , ul. Bogedeina 22;

- Stadion Les$ny przy Hotelu Imperium w Pszczynie, ul. Bielska 54.

Osrodki zwigzane z rekreacja wodng:

- Centrum Windsurfingu w Porebie;

- O$rodek Sportéw Wodnych w tace, ul. Piotra Skargi 44.

Baseny:

- Basen Clara w Porebie, ul. Wodzistawska;

- Basen w Hotelu Imperium w Pszczynie, ul. Bielska 54;

- Kryta ptywalnia przy Zespole Szkdt Rolniczych w Pszczynie, ul. Szymanowskiego
12;

- Kryta ptywalnia przy Szkole Podstawowej nr 4 w Pszczynie, ul. Konopnickiej;

- Kryta ptywalnia w Gimnazjum nr 5 w Studzionce, ul. Jordana 3;

- Kryta ptywalnia przy Szkole Podstawowej nr 15 w Jankowicach, ul. Baziowa 15.

Pole golfowe:

- Golf Club Pszczyna, ul. Sznelowiec 30.

Korty tenisowe:

- Korty tenisowe przy Szkole Podstawowej nr 4 w Pszczynie, ul. Konopnickiej 44;
- Korty tenisowe w hali Hotelu Imperium, ul. Bielska 54;
- Korty Pszczynskiego Centrum Rekreacji w Pszczynie, ul. Bednorza 1.
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Oczywiscie ruch generowany przez te obiekty nie jest znaczny. Wynika to gtdwnie
z faktu, iz z ich oferty korzysta sie zazwyczaj w godzinach popotudniowych i
wieczornych, kiedy czestotliwo$¢ prowadzonej komunikacji jest mniejsza lub w
weekendy, kiedy komunikacja prowadzona jest w ograniczonym zakresie. Powoduje
to, ze klienci korzystajg zazwyczaj z transportu indywidualnego. Niemniej organizujgc
sie¢ komunikacyjng nalezy pamieta¢ o zapewnieniu dowozu do tych obiektow.

Targowiska — dokonujgc oceny potokéw pasazerskich na potrzeby niniejszego
opracowania stwierdzono, ze targowisko zlokalizowane w Pszczynie generuje
zapotrzebowanie na ustugi transportowe. W dni targowe w godzinach
przedpotudniowych wystepuje zwiekszone napetnienie srodkéw transportu. Oznacza
to, ze mieszkancy gminy korzystajg z komunikacji publicznej, w celu dotarcia na
targowiska. Opracowujgc sie¢ komunikacyjng nalezy pamietaé o zapewnieniu
dojazdu do tych obiektow i wkasciwie utozy¢ rozktady jazdy (przede wszystkim nalezy
zapewni¢ powrdt w godzinach 11:00 — 12:00). Jest to istotne takze ze wzgledow
spotecznych, gdyz dos¢ duza grupa osob robigcych zakupy na targowiskach to
pasazerowie komunikacji publicznej, ktérzy z uwagi na ograniczenia finansowe lub

wiek nie mogg sobie pozwoli¢ na zakup samochodu.

Dworce — w chwili obecnej opisana wczesniej infrastruktura dworcowa w Pszczynie
nie stanowi istotnego generatora ruchu pasazerskiego. Sytuacja moze ulec zmianie
w przypadku ewentualnego stworzenia wezta przesiadkowego pocigg — autobus.
Wtedy dworzec moégtby sie staé punktem integracji sieci transportu gminnego z
powiatowym, regionalnym i miedzyregionalnym (zaréwno autobusowym jak i
kolejowym). W celu utatwienia dostepu nalezy zapewni¢ pasazerom jak najtatwiejsze
i mozliwie najkrotsze drogi przejscia pomiedzy peronem, a przystankami

autobusowymi oraz miedzy samymi przystankami.
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5. Stan zagospodarowania przestrzennego

5.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraj  u

W odniesieniu do systemu transportowego polityka przestrzennego
zagospodarowania kraju przede wszystkim bedzie zmierza¢ do poprawy dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych. W pierwszej kolejnosci nastgpi
przedefiniowanie hierarchii priorytetow inwestycyjnych w transporcie, ktére okreslone
sg w Sredniookresowych dokumentach strategicznych. Jako najwazniejsze
traktowane bedg inwestycje transportowe stluzgce poprawie dostepnosci
wewnetrznej kraju, w tym zwlaszcza zapewnienie jak najlepszych potgczen pomiedzy
najwiekszymi osrodkami metropolitarnymi oraz w samym obrebie ich obszarow
funkcjonalnych. W kontekscie zapewniania spojnosci Polski duze znacznie bedzie
miata rozbudowa powigzan infrastrukturalnych tgczgcych gtowne osrodki miejskie
potozone na obszarach peryferyjnych z gtownymi weztami metropolii sieciowej. Przy
czym metropolia sieciowa to sie¢ dobrze powigzanych i wspotpracujgcych ze sobg
miast. Wspotpraca ta stanowi warunek dla dynamizowania rozwoju kraju, umozliwia
pelniejsze wykorzystanie potencjatow rozwojowych rozmieszczonych w rownych
czesciach kraju, sprzyja roéwniez osigganiu spoéjnosci terytorialnej i stanowi
przeciwwage dla szybko rosngcej dominacji stolicy kraju. Wysokg range zachowajg
tez inwestycje lagdowe i wodne, stuzgce poprawie dostepnosci polskie] przestrzeni
w wymiarze europejskim. Priorytetem przestang by¢é przedsiewziecia stuzgce
wytgcznie tranzytowi, zwlaszcza drogowemu. W wypadku osrodkow potozonych
peryferyjnie ich potgczenia z siecig najwiekszych osrodkéw krajowych uzyskajg
Wyzszg range niz trasy fgczace je miedzy sobg. Dla wspomagania proceséw rozwoju
na poziomie krajowym wspierane bedg (w uzupetnieniu do dziatah prowadzonych na
poziomie regionalnym) niektore dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzgce
poprawie dostepnosci (w tym takze w zakresie transportu publicznego) do gtéwnych
miast stanowigcych wezly ksztaltujgcej sie metropolii sieciowej z obszarami je
otaczajgcymi — z osrodkow subregionalnych skupiajgcych ustugi publiczne oraz
z obszaréw wiejskich, na ktérych dzieki temu pojawig sie nowe mozliwosci
inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow. Dziatania krajowe bedg obejmowaty

takze rozbudowe i modernizacje dostepu do obszaréw peryferyjnych, w tym

51



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

przygranicznych. Planuje sie nastepujgcy ksztalt powigzan gtownych osrodkow
miejskich:

Powiazania funkcjonalne giownych osrodkéw miejskich 2010 i 2030
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Drugim kluczowym kierunkiem polityki stanie sie dgzenie do minimalizacji
kosztow zewnetrznych transportu. Bedzie to realizowane poprzez zmiany
technologiczne i instytucjonalne (w tym organizacyjne i fiskalne) oraz inwestycje,
w szczegoblnosci w alternatywne zrodta transportu. Zdefiniowane zostang segmenty
rynku przewozow predestynowane do zwiekszenia udziatu transportu szynowego
i zeglugi. Zwiekszenie udziatu i roli transportu szynowego w transporcie powinno
nastepowaé sukcesywnie, poczgwszy od 2015 roku, po znacznym zaawansowaniu
programow rozwoju sieci autostrad i drog ekspresowych. W ruchu pasazerskim bedag
to:

— potgczenia miedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi (w tym miedzynarodowe),
realizowane z réwnolegtym wykorzystaniem nowej sieci kolei duzych predkosci

oraz zmodernizowanych fragmentow obecnej sieci,
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— linie dojazdowe do obszarow metropolitalnych i niektérych osrodkow Sredniej

wielkosci zintegrowane z systemami transportu publicznego.

Rozbudowa infrastruktury transportowej umozliwi oddziatywanie najsilniejszych
obszarow wzrostu na osrodki peryferyjne, co ma wazne znaczenie dla zwiekszania
konkurencyjnosci polskich regionow jako spojnych jednostek terytorialnych. Dla
wykorzystania réznych potencjatow rozwojowych polskiej przestrzeni niezbedne jest
ksztattowanie sieci transportowych i koordynacja realizacji polityk sektorowych.
Zostanie zrealizowany kompleksowy program dziatan na rzecz poprawy dostepnosci
transportowej do osrodkow wojewddzkich, wzmacniania osrodkow subregionalnych,
rozwijania naturalnego potencjatu obszaroéw wiejskich. Dzieki przenikaniu zasobow
z najwazniejszych osrodkéw wzrostu (miast wojewddzkich) do pozostatych
terytoriow, w tym osrodkbw o znaczeniu subregionalnym i lokalnym, nastgpi
ozywienie procesOw rozprzestrzeniania impulsow rozwojowych z o$rodkéw
metropolitalnych i innych gtownych miast na ich blizsze i dalsze otoczenie.
W procesie tym znaczgca rola przypada organizacji transportu zbiorowego,
zapewniajgcego dobre potgczenia z miastami powiatowymi i subregionalnymi.
Zmniejszenie zewnetrznych kosztow transportu moze sie odbywaé za pomocg
dzialah organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy uwzglednianie
w S$redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych s$rodkow transportu
alternatywnych, w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury.

Najwazniejszym dzialaniem stuzacym poprawie dostepnosci wewnatrz obszarow

funkcjonalnych z preferencjag dla rozwoju transportu publiczneqo bedzie integracja

systemoéw transportu publicznego. Realizacji celu stuzyé tez bedzie doprowadzenie

do obligatoryjnej wspodipracy gmin w obszarach funkcjonalnych w zakresie transportu

gminnego i _powiatowego, wprowadzenie systemu optat drogowych oraz rozwoj

systeméw ,parkuj i jedz’. W lokalnych dokumentach planistycznych zostang
okreslone wskazniki wdrazania tych planéw w postaci okreslonego udziatu os6b
dojezdzajgcych do pracy transportem publicznym lub w systemie ,parkuj i jedz”, a
takze zasiegu wspomnianych dojazdéw do pracy w kilometrach (z podaniem gmin
lub miejscowosci).

Zintegrowanie transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i zeglugi nastapi
poprzez uwzglednienie ~ w  strategiach Sredniookresowych  wzajemnej

komplementarnosci tych $rodkéw transportu, uwzglednienie kosztow i korzysci
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funkcjonowania réznych typéw transportu w kontekscie ogélnorozwojowym oraz
rozbudowa inteligentnych systeméw transportowych. W zakresie inwestycji
pierwszoplanowe znaczenie bedzie miala budowa i rozbudowa terminali
przetadunkowych i przesiadkowych dla roznych form transportu, dokonczenie
inwestycji zapewniajgcych lepszg dostepnos¢ portow morskich i rzecznych
w transporcie lgdowym oraz integracja sieci lotnisk z istniejgcg i planowang siecig
drog oraz potgczen kolejowych w relacjach krajowych regionalnych
i metropolitalnych. W obszarach aglomeracyjnych preferowane bedzie stosowanie
modelu intermodalnego dla pasazerskiego transportu publicznego. Jednoczesnie
wprowadzone zostang preferencje administracyjne dla rozwigzan intermodalnych.

Na podstawie wskazanych celdéw i kierunkow dziatah zostat nakreslony zakres
inwestycji niezbednych do realizacji. Zalozenia dla przewidywanych inwestycji
drogowych, kolejowych i lotniskowych zostaly okreslone zgodnie z paradygmatem
zintegrowanego  systemu  rozwoju, tgczacym  planowanie  przestrzenne
z planowaniem spoteczno-gospodarczym. Wdrozenie ustalonego pakietu
inwestycyjnego pozwoli na zbudowanie sieci powigzan funkcjonalnych gtéwnych
osrodkow miejskich, ktore tworzg otwarty ukiad z siecig europejskich osrodkéw
metropolitalnych. W ramach proponowanego zakresu inwestycji zakftada sie
realizacje obecnych plandéw rzgdowych, okreslonych w aktach prawnych oraz
dokumentach strategicznych i operacyjnych regulujgcych zatozenia inwestycji

infrastrukturalnych w sektorze transportu.
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5.2. Plan zagospodarowania wojewddztwa  $lgskiego

Plan zagospodarowania obejmujgcy obszar wojewddztwa $lgskiego przewiduje,
iz miasto Pszczyna bedzie osrodkiem o charakterze i funkcjach ponadlokalnych (tzw.
wezel wspomagajgcy). Ponad tg hierarchig w wojewddztwie przewiduje sie wezly
regionalne (najblizsze Bielsko-Biata oraz Rybnik) oraz wezly gtdbwne (Katowice). W
zakresie transportu plan ten zaklada ksztaltowanie struktur przestrzennych
sprzyjajagcych tworzeniu alternatywnych oraz bardziej przyjaznych srodowisku
sposobow transportu niz samochaéd.

Bedzie to realizowane poprzez nastepujgce dziatania:

- wspieranie rozwoju infrastruktury komunikacyjnej o znaczeniu ponadregionalnym
i regionalnym;

- rozwdj miast i osiedli skoncentrowanych przy weztach transportu zbiorowego;

- promowanie transportu zbiorowego w miastach i na obszarach aglomeracii,
obejmujgce miedzy innymi zagadnienia preferencji dla transportu szynowego
poprzez budowe, rozbudowe i modernizacje linii kolejowych;

- organizowanie  zintegrowanego systemu transportowego, szczegolnie

w obszarach aglomeraciji.

W zakresie transportu pasazerskiego plan ten przewiduje budowe wazniejszych
weztow przesiadkowych transportu zbiorowego w Rybniku, Katowicach oraz Bielsku
Biatej. Natomiast wieksze inwestycje powigzane z transportem w zwigzane
czesciowo z gming Pszczyna bedg dotyczyly nastepujgcych zagadnien:

— ksztattowanie systemu autostrad i drog ekspresowych (w tym réwniez w ciggach
drog o znaczeniu miedzynarodowym dla powigzania wojewodztwa z krajami
Europy i z osrodkami krajowymi poprzez rozbudowe i modernizacje drogi S1
Pyrzowice - Dgbrowa Gornicza — Bielsko-Biata - Cieszyn - granica panstwa -
/Brno/,

— wzmachianie sieci powigzan obszaru wojewodztwa z terenami sgsiednimi, w tym
na przyklad poprzez usprawnianie potgczeh na styku z wojewddztwem
matopolskim (postulowana ,Droga Wspétpracy Regionalnej” Jaworzno — wezet
~Jelen” na autostradzie A4 — Chelmek — Os$wiecim — Brzeszcze — droga

ekspresowa S1),
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— ksztaltowanie systemu powigzan wewnetrznych opartych na ciggach drég
krajowych i wojewddzkich, w tym wzmacnianie sieci powigzan wewnetrznych
poprzez realizacje potgczen zwiekszajgcych dostepnosc¢ terendw Aglomeraciji
Rybnickiej poprzez przebudowe drég wojewodzkich: DW 935 Racibérz — Rybnik —
— Pszczyna (z mozliwoscig kontynuacji nowego przebiegu w kierunku drogi S1 i

Oswiecimia).

W zakresie transportu kolejowego przewiduje sie modernizacje linii kolejowych

objetych umowg AGTC (wazniejsze linie kolejowe transportu kombinowanego)
dostosowane do predkosci 120 km/h dla pociggéw towarowych (czesciowo
wykorzystujgc odcinki linit AGC): C-E 65 Tczew - Zdunska Wola - Tarnowskie Gory —
Katowice - Pszczyna — Chybie - Zebrzydowice — granica panstwa (wariantowo:
Tarnowskie Goéry - Bytom - Gliwice - Kedzierzyn Kozle - Rybnik — Pszczyna lub
Gliwice - Rybnik — Pszczyna).
Szczegoblny nacisk potozony zostanie na zapewnienie poprawy obstugi pasazerskiej
na obszarach stykowych z innymi regionami (koleje regionalne), w tym wzmocnienie
powigzan bipolarnego ukladu Europolu Slgsko-Krakowskiego oraz Aglomeracii
Bielskiej i Rybnickiej z Aglomeracjg Ostrawskg oraz Ziemig Glubczycka.

Koncepcje modelu ukladu komunikacyjnego drogowego oraz kolejowego zostaty

przedstawione ponizej.
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5.3. Plan zagospodarowania gminy Pszczyna

Pszczyna jest gming o charakterze rolniczym. Budownictwo mieszkaniowe na
terenie gminy Pszczyna ma charakter przede wszystkim indywidualny. Jest to
zwigzane z charakterem i specyfikg gminy. Budownictwo indywidualne jest lokowane
gtdbwnie na terenach sotectw oraz na peryferiach miasta Pszczyna, poza sScistym
centrum oraz strefami ochrony wyznaczonymi w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego. Nie przewiduje sie szczegblnego rozwoju
zabudowy  mieszkaniowej  wielorodzinnej i  osiedlowej. Na  terenach
niezurbanizowanych, w niektorych rejonach gminy, istnieje mozliwos¢ rozwoju
zabudowy ustugowo-gospodarczej pod dziatalnos¢ przemystu lekkiego. Czesé
terenbw gminy przeznaczona jest pod dziatalnos¢ ustugowg z zakresu sportu,
turystyki i rekreacji oraz mieszkalnictwa w zakresie obstugi turystyki. Turystyka na
terenie gminy wymuszac bedzie rozwoj niewykorzystanych dotgd mozliwosci. Szanse
narozwoj daje m.in. rozwdj sportow wodnych na terenie zbiornikow
Goczatkowickiego i Lackiego oraz mozliwos$¢ ekspozycji zubra na terenie gminy. Ze
wzgledow ekonomicznych, na obecnym etapie rozwoju turystyki, rozbudowa
infrastruktury turystycznej powinna sie skupia¢é na obszarze o najwigekszym
potencjale turystycznym. Obszar taki powinien obejmowac osiedla Stare Miasto i
Srodmiescie, Park Zwierzyniecki (od ul. Zorskiej do zbiornika tgka) w Pszczynie oraz
tereny wokot zbiornika taka oraz sgsiadujgce ze zbiornikiem Goczatkowice (na
terenie sotectw: Poreba, Brzezce, tgka, Wista Wielka). Atutami tego obszaru sg
przede wszystkim: dobre potgczenie komunikacyjne z resztg gminy oraz
zewnetrznym uktadem komunikacyjnym, wystepowanie wszystkich najwazniejszych
funkcjonujgcych obecnie atrakcji turystycznych na terenie gminy, lokalizacja
zdecydowanej wiekszosci obiektow wpisanych do rejestru zabytkédw na terenie
gminy, lokalizacja dwoch duzych zbiornikbw wodnych umozliwiajgcych rozwoj
sportow wodnych oraz rekreacji na bardzo duzg skale, mozliwosci
zagospodarowania turystycznego Parku Zwierzynieckiego. W zakresie zabudowy
przemystowej potencjalnie najwazniejsze znaczenie ma planowane przedsiewziecie
pn. ,Rozbudowa KWK ,Pnidwek” poprzez udostepnienie i przemystowe
zagospodarowanie zasobow w obrebie zioza ,Pawtlowice 1”. Zamierzenie to
przewiduje uruchomienie eksploatacji wegla w obszarze sotectwa Studzionka
na poziomie roku 2018.
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Nalezy jednak podkresli¢, iz przewidywany rozwdj urbanistyczny na terenie gminy
Pszczyna nie bedzie miat znaczgcego wplywu na zwiekszenie natezenia przewozow

podrdznych.
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6. Ocenai prognozy potrzeb przewozowych

Waznym elementem niniejszego planu transportowego jest okreslenie potrzeb
przewozowych mieszkancoOw oraz wazniejszych instytucji publicznych w zakresie
komunikacji gminnej. Najbardziej rzetelnym sposobem okreslajgcym realne potrzeby
przewozowe jest analiza wielokierunkowa aktualnych zachowan mieszkancow w
zakresie przemieszczania oraz zadowolenia z obecnego stanu transportu
publicznego. Analiza przeprowadzona na poczet niniejszego opracowania polegata
na zebraniu informacji w zakresie oceny obecnego stanu transportu publicznego i
wizji jego przysziosci na terenie gminy Pszczyna. Ocena zostata przeprowadzona na
podstawie danych przekazanych przez: Pszczynski Zarzgd Edukacji, przewoznikow
wykonujgcych przewozy regularne na terenie gminy oraz na podstawie danych
z badan ankietowych mieszkancow gminy Pszczyna. W niniejszym opracowaniu
wykorzystano takze informacje zawarte w projekcie ,Planu zrbwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla powiatu pszczynskiego” dotyczgce

komunikacji realizowanej miedzy innymi na terenie gminy Pszczyna.

Wazniejsze informacje pozwalajgce okresli¢ potrzeby przewozowe

mieszkancéw gminy Pszczyna prezentujg sie nastepujgco.

6.1. Analiza danych przekazanych przez jednostkio  Swiatowe

Liceum Ogoélnoksztatlc gce Pszczyna

Dyrekcja jednostki postuluje, by zapewniony byt niedyskryminujacy mieszkancéw
réznych czesci regionu pszczynskiego dojazd uczniow do szkoty i powrot do domow.
Obecne godziny kursowania autobuséw nie sg w petni dostosowane do potrzeb
placéwki. Takze czestotliwos¢ kursowania autobuséw z poszczegdblnych
miejscowosci nie zawsze jest zadowalajgca. Jednostka wnioskuje o zwiekszenie
ilosci potaczen w godzinach popotudniowych. Ponadto obecnie stosowane taryfy
optat za przejazdy w komunikacji zbiorowej powinny zosta¢ dostosowane do

realnych mozliwosci ekonomicznych mieszkancéw.
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Powiatowy Zespét Szkot nr 1 Pszczyna

Dyrekcja informuje, iz uczniowie dojezdzajgcy miedzy innymi z terenu gminy
Pszczyna majg trudnosci z dojazdem do szkoty i powrotem do domu w ramach
publicznej komunikacji autobusowej. Sytuacja powyzsza wynika ze zbyt matej ilosci
buséw (autobusdéw) oraz ich przepetnienia. Oferowane obecnie godziny odjazdow
autobusow i czestotliwos¢ ich kursowania nie sg w petni dostosowane do potrzeb
uczniow tej szkoty: ditugi czas oczekiwania na srodki transportu po zakonczonych
zajeciach lub catkowity brak mozliwosci powrotu do domu srodkami komunikacji
publicznej. Placowka wnioskuje o zwiekszenie liczby buséw (autobuséw), zaréwno
w godzinach porannych, kiedy uczniowie jadg do szkoty, jak i popotudniowych (15.00

—17.00), ktore sg czasem ich powrotow do domu.

Zespot Szkot nr 3 Specjalnych Pszczyna
Do szkoly uczeszczajg uczniowie z orzeczeniem o0 potrzebie ksztalcenia

specjalnego, w zwigzku z czym ich dow6z gminy organizujg indywidualnie.

Analiza liczby uczniéw ucz eszczajgcych (doje zdzajgcych) do szkdt srednich z
terenu gminy Pszczyna w roku szkolnym 2013/2014 rok u

Szkota
. | wesovose | ZSS PO | PIML_J pzemz | w0z | e
I. ucz. L. ucz. |. st. l. ucz. | st. I. ucz. I. ucz.
GMINA PSZCZYNA
1 |Brzezce 1 1 12 1 13 4 32
2 | Czarkow 1 15 21 1 37 10 85
3 | Cwiklice 1 18 2 18 1 24 7 71
4 | Jankowice 17 1 13 35 11 77
5 |tkaka 9 1 23 1 29 35 98
6 | Piasek 22 16 25 11 74
7 | Poreba 5 12 24 4 45
8 | Pszczyna 147 10 153 3 262 575
9 | Rudottowice 4 12 12 7 35
10 | Studzienice 1 18 28 3 30 7 87
11 | Studzionka 2 14 18 23 7 64
12 | Wista Mata 5 1 7 20 7 40
13 | Wista Wielka 18 36 12 66
OGOLEM 6 292 16 333 10 570 122 1349
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Analiza liczby ucznibw doje zdzajgcych do szkdt podstawowych i
gimnazjalnych prowadzonych przez gmin e Pszczyna w roku szkolnym
2013/2014 roku

1. Publiczne Gimnazjum Nr 2 — Pszczyna ul. Kazimierza Wielkiego 25

- trasa: Lgka — Pszczyna szkota — 87 0s6b

Ogoétem: 87 osob

2. Publiczne Gimnazjum Nr 3 — Pszczyna ul. Staromiejska 41

- trasa: Pszczyna ul. Bierunska — Pszczyna szkota — 27 os6b
- trasa: Pszczyna Osiedle Polne Domy — Pszczyna szkota — 50 0so6b
- trasa: Piasek — Pszczyna szkota — 112 os6b
- trasa: Czarkéw — Pszczyna szkota — 55 0s6b
- trasa: Poreba — Pszczyna szkota — 51 0s6b
Ogoétem: 295 osob

3. Szkota Podstawowa Nr 2 — Pszczyna ul. Katowicka 47

- trasa: Pszczyna ul. Bierunska — Pszczyna szkota
- trasa: Pszczyna Osiedle Polne Domy — Pszczyna szkota

Ogodtem: 53 osoby

4. Publiczne Gimnazjum Nr 4 — Pszczyna ul. Konopnickiej 44

- trasa: Cwiklice — Pszczyna szkota — 72 osoby

- trasa: Rudottowice — Pszczyna szkota — 29 osob

- trasa: Jankowice — Pszczyna szkota — 89 os6b

- trasa: Studzienice — Pszczyna szkota — 65 0sdb

- trasa: Pszczyna Osiedle Podstarzyniec — Pszczyna szkota — 20 oséb

Ogoétem: 275 osob

5. Szkota Podstawowa Nr 4 — Pszczyna ul. Konopnickiej 39

- trasa: Pszczyna ul. Hallera — Pszczyna szkota — 32 osoby

Ogodtem: 32 osoby
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6. Szkota Podstawowa Nr 7 — Cwiklice ul. Meczennikéw Oéwiecimskich 71

- trasa: Przysiotek Podlesie — Cwiklice szkota — 22 osoby

Ogodtem: 22 osoby

7. Szkola Podstawowa Nr 8 — Rudottowice ul. A. Krzywon 5

- trasa: Przysiotek Rudawki | — Rudottowice szkota
- trasa: Przysidtek Rudawki Il — Rudottowice szkota
- trasa: Przysiotek Debina — Rudottowice szkota

Ogétem: 36 0s6b

8. Publiczne Gimnazjum Nr 5 — Studzionka ul. Jordana 3

- trasa: Brzezce — Studzionka szkota — 28 osob

- trasa: Wista Wielka — Studzionka szkota — 75 oso6b

- trasa: Wista Mata — Studzionka szkota — 40 0so6b

- trasa: Studzionka Stenclowka — Studzionka szkota — 7 os6b
Ogoétem: 150 osob

9. Szkota Podstawowa Nr 12 — Studzionka ul. Jordana 3

- trasa: Wista Mala — Studzionka szkota
- trasa: Studzionka Stencléwka — Studzionka szkota

Ogétem: 14 oso6b

10. Szkota Podstawowa Nr 13 — Wista Mata ul. Sokola 10

- trasa: Wista Wielka — Wista Mata szkota

Ogoétem: 12 osob

tacznie na terenie gminy Pszczyna z dojazdéw komunikacjg publiczng do szkot

podstawowych i gimnazjdw korzysta codziennie 976 ucznidw.

Pszczynski Zarzad Edukacji podkresla, iz potrzeby przewozowe w zakresie dojazdow
do szkot w perspektywie do 2020 r. nie powinny ulec znacznym zmianom. Powyzsze
wynika z aktualnych danych demograficznych. W zwigzku z powyzszym nie planuje

sie istotnych zmian w sieci szkét podstawowych i gimnazjalnych.
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W celu poznania zachowan komunikacyjnych oraz zadowolenia z obecnego
stanu transportu publicznego wsréd uczniéw uczeszczajgcych do szkot srednich na
terenie Pszczyny przeprowadzono badania ankietowe. Analiza polegata na zebraniu
informacji w zakresie oceny obecnego stanu transportu publicznego i wizji jego
przysztosci na terenie gminy Pszczyna pod kgtem dojazdow do szkot oraz powrotow
do domu po zakonczonych zajeciach. Ankietowanie zostato przeprowadzone wsrod
ucznidw w Zespole Szkoét Powiatowych nr 2 w Pszczynie. Zebrane ankiety poddano
merytorycznej ocenie. Analiza uzyskanych wynikOw zostata przeprowadzona na
podstawie 202 poprawnie wypetnionych formularzy ankietowych. Zakres badan
obejmowat 6 pytan, dla ktorych wyniki zaprezentowano ponizej.

W badaniach uczestniczyli uczniowie nastepujgcych miejscowosci:

llo$¢é ankietowanych wg miejscowo $ci zamieszkania
Liczba uczniow
Studzienice 15
Wista Mata 15
Wista Wielka 26
Cwiklice 16
Jankowice 33
taka 19
Piasek 13
Brzezce 8
Poreba 14
Studzionka 13
Czarkow 21
Rudottowice 9
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Miejscowosci, w ktorych mieszkajg ankietowani

33

W badaniach ankietowych poddano ocenie nastepujgce zagadnienia:

1. Czy masz zapewniony wia $ciwy dojazd do szkoty i powrot
do domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej ?

TAK
NIE

46%
54%

Czy masz zapewniony wtasciwy dojazd do szkoty i powrét do
domu w ramach publicznej komunikacji autobusowej?

B TAK ENIE
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2. Czy obecnie oferowane godziny odjazdéw autobusow sa
dostosowane do twoich potrzeb?

TAK 25%
NIE 75%

Czy obecnie oferowane godziny odjazdow autobusow sa
dostosowane do twoich potrzeb?

B TAK B NIE

3. Czy czestotliwo $¢ kursowania autobusow z twojej
miejscowo $ci jest dla Ciebie zadowalaj aca?

TAK 22%
NIE 78%

Czy czestotliwosé kursowania autobusow z twojej
miejscowosci jest dla Ciebie zadowalajgca?

B TAK mNIE

67




,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

Twojego miejsca zamieszkania jest zadowalaj agca?

4. Czy liczba przystankéw autobusowych i ich odlegt os¢ od

TAK

70%

NIE

30%

Czy liczba przystankow autobusowych i ich odlegtosc
od Twojego miejsca zamieszkania jest zadowalajaca?

BETAK B NIE

5. Co Twoim zdaniem nale zy zmieni ¢ w transporcie publicznym na
terenie gminy (pod katem dojazdu mtodzie  zy do szkot i powrotéw do

miejsca zamieszkania)?

Ceny biletéw (za wysokie) 14%
Czestotliwos¢ kursowania (brak potgczen lub za mato kursow) 39%
Punktualnos¢ (opOznienia) 1%
Wygoda (zatloczenie) 2%
Zmiana rozktadow jazd_y _ 2106
(niedostosowane godziny kursowania autobusow)

Za mala liczba przystankow 4%
Za maie autobusy 6%
Wprowadzi¢ darmowg komunikacje 1%
Nowy przystanek na Podstarzyniec 1%
Ulokowa¢ przystanki blizej szkot 8%
Wieksza dostepnos¢ komunikacji 2%
Komunikacja po godzinie 18:00 1%
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Co Twoim zdaniem nalezy zmieni¢ w transporcie publicznym (pod katem dojazdu

miodzezy do szkét i powrotéw do miejsca zamieszkania)?

m Ceny biletow (za wysokie)

M Czestotliwosc kursowania (brak polaczen lub za mato kursow)

M Punktualnosc (opdZnienia)

m Wygoda (zatfoczenie)

M Zmiana rozkladow jazdy (niedostosowane godziny kursowania autobuséw)

M 7a mala liczba przystankow

m Za mate autobusy

M Wprowadzic darmowa komunikacje
Nowy przystanek na Podstarzyniscu

Ulokowac przystanki blizej szkot

1% 1% _ 8% 2% 1%
0

0,
2% 1%

6. Czy chcesz zgtosi ¢ jakie § problemy dotycz gce komunikacji
publicznej i dojazdow do szkoty?

Ceny biletéw (za wysokie) 24%
Czestotliwos¢ kursowania (brak potgczen lub za mato kursow) 58%
Punktualnos¢ (opdznienia) 3%
Wygoda (zattoczenie) 15%
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Czy chcesz zglosic jakies problemy dotyczace komunikacji publicznej
i dojazdéw do szkoty?

B Ceny biletow (za wysokie)
B Czestotliwosc kursowania (brak potaczen lub za mato kursow)
B Punktualnosc¢ (opéinienia)

Wygoda (zattoczenie)

3% 15%

Udziat w prezentowanych badaniach wzieli uczniowie zamieszkujgcy na terenie
gminy Pszczyna. Na podstawie powyzszych wynikdw stwierdzono, iz problemy z
dojazdem do szkoty ma 54 % ankietowanych uczniow, przy czym 75 %
ankietowanych podaje, iz oferowane godziny kursowania autobuséw komunikacji
regularnej nie sg dostosowane do aktualnych potrzeb miodziezy szkolnej. Réwniez
oferowana obecnie czestotliwo$s¢ kursowania nie jest dostosowana do realnych
potrzeb przewozowych. Uzyskane wyniki uwidaczniajg realne problemy transportu
publicznego na obszarze gminy Pszczyna. Obecna komunikacja nie jest
dostosowana do potrzeb placéwek oswiatowych ponadgimnazjalnych i nie spetnia
podstawowego zadania — zapewnienia dojazdu do szkét i powrotu do domu po
zakonczonych zajeciach. Zbyt mata iloS¢ potlgczen szczegodlnie poza szczytami
przewozowymi, tabor niedostosowany do potrzeb przewozowych oraz godziny
odjazdéw kurséw nieskoordynowane z rozktadami zaje¢ réznych szkot znacznie
utrudniajg korzystanie z komunikacji autobusowej. Pozytywnie nalezy oceni¢ wyniki
dotyczgce zadowolenia z liczby i rozlokowania przystankow autobusowych na terenie
gminy. 70% ankietowanych ocenito, iz powyzsze nie wymaga zmian i jest
dostosowane do potrzeb miodziezy korzystajgcej z komunikacji autobusowe.

Najczesciej zgtaszane przez ankietowanych problemy z zakresu komunikacji

autobusowe] dotyczg zwiekszenia ilosci potgczen (58% ankietowanych) oraz
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dostosowania taryf za przejazdy do realnych mozliwosci ekonomicznych
mieszkancéw gminy (24% ankietowanych). Waznym zadaniem dla organizatora
transportu publicznego bedzie likwidacji przepetnienia w pojazdach obecnie
wykorzystywanych w komunikacji regularnej (15%).

Przedstawione powyzej wyniki powinny mie¢ znaczacy wptyw na ksztatt rozktadu
jazdy, czestotliwos¢ kurséw oraz wysokos¢ taryfy optat za przejazdy dla

zaprezentowanej w niniejszym planie transportowym sieci komunikacyjne;.

6.2. Analiza przewozow wykonywanych przez podmioty wykonuj gce regularny

zarobkowy przew6z oséb na terenie gminy Pszczyna

W ramach prac zwigzanych z analizg stanu komunikacji publicznej w rejonie
pszczyhskim przeprowadzono badania ankietowe przewoznikéw obstugujgcych
obecnie komunikacje regularng obejmujgcg takze teren gminy Pszczyna. Badania
dotyczyly gtdbwnie wielkosci pracy przewozowej oferowanej przez przewoznikOw oraz
ilosci pasazerow korzystajgcych z komunikacji autobusowej z podziatem na dni
robocze i weekendy oraz pory dnia.

Aktualnie na terenie gminy Pszczyna na podstawie zezwolen:

- Burmistrza Pszczyny komunikacje zbiorowg realizuja:

* A.K. TRANS Andrzej Pudetko,
* PKS w Pszczynie Sp. z o.0.,
- Starosty Pszczynskiego komunikacje zbiorowg realizuja:

* A.K. TRANS Andrzej Pudetko,
* Ustugi Transportowe Przew6z Os6b Jozef Bednarek,
* Ustugi Transportowe Zdzistaw Lenart,
* Przewdz 0s6b Zbigniew Czech,

- Prezydenta Miasta Tychy komunikacje zbiorowg realizuje:
* B. Tworuszka - linia: Tychy — Kobior — Pszczyna,

- Prezydenta Miasta Zory komunikacje zbiorowg realizuje:
* 7. Czech — linia: Zory — Suszec — Pszczyna,

- Marszatka Wojewodztwa Slgskiego komunikacje zbiorowa realizuja:
* Z. Samol — linia: Pszczyna — Strumien,

* PKSIS Oswiecim - linia: Pszczyna - Bierun,
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- Marszatka Wojewoddztwa Matopolskiego komunikacje zbiorowg realizuje:

* B. Smoétka - linia: Jawiszowice — Pszczyna.

Wielkos¢ oferowanej pracy przewozowej mozna okresli¢ na podstawie ilosci linii

i kurséw obstugiwanych w ramach tych linii. Dla linii obejmujgcych teren gminy

Pszczyna dane te ksztaltujg sie nastepujgco:

Przewoznicy

Organy

Linie regularne

Liczba linii / kursy
(tam — powrot)

zezwalajgce relacje poniedziatek — | sobota/
pigtek niedziela
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum Studzionka — 1/ 2-3 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Gimnazjum Studzionka
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum Studzionka — 1/ 2-3 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Gimnazjum Studzionka
PKS w Pszczynie Burmistrz Cwiklice Podlesie — 1/3-5 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Publiczne Gimnazjum nr 4
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum Stara Wie$ — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Bierunska — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Stara Wie$ Gimnazjum
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna_Wodzisiawska - 1/ 1-1 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Stara Wie§ Gimnazjum
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum Starg Wie$ — 1/1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Polne Domy — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum St_ara Wies — 1/1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Bieruniska
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Stara Wie§ Gimnazjum
PKS w Pszczynie Burmistrz Czarkow skrzyzowanie — 1/ 1-0 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Pszczyna Wodzistawska
PKS w Pszczynie Burmistrz Publiczne Gimnazjum nr 4 - 1/ 2-4 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Cwiklice Podlesie
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska - 1/1-2 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Cwiklice Podlesie
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Katowicka — 1/ 1-4 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Studzienice las
PKS w Pszczynie Burmistrz Studzienice las — Pszczyna 1/ 4-6 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Katowicka
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska — 1/1-2 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Studzienice las
PKS w Pszczynie Burmistrz Pszczyna Wodzistawska — 1/ 1-1 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny Publiczne Gimnazjum nr 2
PKS w Pszczynie Burmistrz Publiczne Gimnazjum nr 2 1/ 2-2 brak/brak
Sp. zo.0. Pszczyny —Publiczne Gimnazjum nr 2
PKS w Pszczynie Burmistrz Gimnazjum Studzionka — 1/ 2-0 brak/brak
Sp. zo.o. Pszczyny Gimnazjum Studzionka
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A.K.TRANS Eg;?zli/:; Piasek — Pszczyna 1/5-5 brak/brak
Burmistrz Linie obejmuj ace tylko teren
Razem Pszczyny gminy Pszczyna 22/36-38 brak/brak
Liczba linii / kursy
Przewoznicy Orgaqy Linie regglarne (tam — powrot)
zezwalajgce relacje poniedziatek —| sobota/
pigtek niedziela
Jozef Starosta Pszczyna — Pawtowice
Bednarek Pszczynski przez Porebe, Brzezce 1/12-13 3-8 /brak
Zgggéiw Starosta Rudziczka - Pszczyna 1/ 4-4 Brak
Pszczynski przez Cwiklice
Zdzistaw Starosta
Lenart Pszczynski Pszczyna — Wola 1/9-9 Brak
przez Rudottowice
Starosta Pszczyna — Wola
AKTRANS Pszczynski przez Cwiklice 117-18 6-7/5-5
Linie przebiegaj ace przez co najmniej
Razem Staros’ta ) dwie gminy w Powiecie Pszczy nhskim 4] 42-44 9-10/5-5
Pszczy nski obejmuj gce teren gminy Pszczyna

— przewoznicy prowadzgcy przewozy regularne obejmujgce teren gminy Pszczyna

na podstawie zezwolen innych jednostek samorzadu terytorialnego:

Liczba linii / kursy
Przewoznicy Organy Linie regl_JIarne . (tgm — powraot)
zezwalajgce relacje Poniedziatek- | Sobota/
pigtek niedziela
Zbigniew Czech PrezydzegrtyM|asta Pszczyna — Zory 1/5-4 2-2 /brak
Marszatek
Zenon Samol quwo_dztwa Pszczyna - Strumien 1/ 14-13 3-3/ brak
Slgskiego
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Bogdan Prezydent Pszczyna — Tychy
Tworuszka Miasta Tychy 1/7-8 brak/brak
Marszatek Pszczvna —
Bozena Smoétka Wojewddztwa Jawisz)(l)wice 1/10-10 brak/brak
Matopolskiego
: Marszatek -
OI?K.SIS. Wojewodztwa Pszczyna — Bierun 1/6-6 brak/brak
Swiecim - .
Slgskiego
Linie wybiegaj ace
Razem Inne JST P ey o 5/42-41 5-5 / brak
Pszczyna

Z analizy komunikacji regularnej obejmujgcej teren gminy Pszczyna obstugiwane]
w ramach linii gminnych, powiatowych i wojewddzkich wynika, ze na terenie objetym
niniejszym opracowaniem obstugiwanych sg 243 kursy w dni robocze (w dni nauki
szkolnej), 29 kurséw w soboty oraz 10 kursow w niedziele i Swieta. Najwiecej kursow
na uruchomionych liniach stanowig kursy w godzinach szczytow przewozowych, co
jest oczywiste ze wzgledu na ich optacalnos¢. Dominujgcg grupg pasazerow sg
uczniowie dojezdzajgcy do szkot. Z informacji przekazanych przez przewoznikow
realizujgcych komunikacje obejmujgcg teren gminy Pszczyna wynika, iz potrzeby
przewozowe systematycznie malejg. Przewoznicy chcgc utrzymac wtasciwy poziom
wynikow ekonomicznych prowadzonej przez siebie dziatalnosci gospodarczej
odchodzg od obstugi nierentownych kurséw w godzinach wieczornych oraz w soboty
i niedziele. Uruchamiajg je tylko w sytuacji wystepowania szansy na pokrycie
kosztow zwigzanych z realizacjg kursu.

Podsumowujgc analize komunikacji komercyjnej na terenie gminy Pszczyna
zauwaza sie duze réznice w dostepie do komunikacji mieszkancéw poszczegolnych
miejscowosci. Mozna powiedzie¢ o stosunkowo dobrym lub bardzo dobrym
potgczeniu z miejscowosciami, ktore sg objete liniami realizujgcymi dowdz uczniow
do szkét podstawowych i gimnazjalnych. Nalezy jednak podkresli¢, iz komunikacja na
tych lichach realizowana jest tylko w szczytach przewozowych, w godzinach
dostosowanych do potrzeb szkét. Poza tymi porami komunikacja regularna
praktycznie nie istnieje.

Na podstawie danych przekazanych przez przewoznikéw przeprowadzono
analize fluktuacji pasazerow na poszczegoélnych kierunkach i liniach. Wyniki
ksztattujg sie nastepujgco:
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w komunikacji regularnej na terenie gminy Pszczyna (linie tgczgce poszczegoine
miejscowosci gminy) dziennie przewozonych jest okolo 3400 pasazeréw. W
wiekszosci sg to uczniowie dojezdzajgcy do szkot wszystkich poziomoéw
nauczania i powracajgcy do domow po skonczonych zajeciach. W tej grupie
wszyscy posiadajg bilety miesieczne szkolne, pozostali dodatkowi pasazerowie
korzystajg z biletow jednorazowych,

w dni wolne od nauki szkolnej komunikacja regularna obstugiwana jest tylko na
wybranych kierunkach frekwencja w autobusach, liczba pasazerow spada o okoto
80%,

w soboty z komunikacji autobusowej na terenie gminy korzysta okoto 80 oséb, co
daje napetnienie na poziomie okoto 3-4 osob/kurs,

w niedziele komunikacja autobusowej na terenie gminy obstugiwana jest bardzo
znikomo,

w dni robocze najwieksze napetnienie autobuséw wystepuje w godzinach
szczytow przewozowych tj. od 7:00 — 9:00 oraz od 13:00 do 17:00, w godzinach
tych przewozonych jest prawie 90% pasazerow przypadajgcych na caty dzien,

w wiekszosci przypadkow przewoznicy obstugujg komunikacje regularng
pojazdami o pojemnosci do 30 miejsc siedzgcych, za wyjgtkiem PKS w Pszczynie
Sp. zo.o.,

wszyscy przewoznicy stosujg kasy fiskalne, przewoznicy nie posiadajg statych
punktéw obstugi pasazera oraz punktéw sprzedazy biletdbw okresowych
i miesiecznych na terenie gminy Pszczyna. Sytuacja ta w znacznym stopniu
utrudnia dostepnosc¢ do ustugi komunikacji publicznej pasazerom korzystajgcym z
takiej formy transportu w dtuzszych okresach czasu,

prawie wszyscy przewoznicy stosujg ulgi ustawowe i maja podpisane umowy

z Urzedem Marszatkowskim dotyczgce refundacji ulg.

6.3. Analiza zachowa n i preferencji pasa zerdbw na podstawie bada n

ankietowych mieszka ncow gminy Pszczyna

W ramach prac zwigzanych z przygotowaniem niniejszego planu transportowego

przeprowadzono badania ankietowe mieszkancow obszaru objetego planem.

Badania dotyczyty gtdwnie poznania zachowan komunikacyjnych mieszkahcow
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gminy korzystajgcych z komunikacji zbiorowej, oceny jakosci obecnie swiadczonych
ustug przewozowych oraz zapoznania sie z oczekiwaniami pasazerow. Ankieta dla
mieszkancow sktadata sie z kilkunastu pytan pozwalajgcych na zebranie informaciji
umozliwiajgcych okre$lenie struktury pasazerow, celu oraz czestotliwosci
wykonywanych podrézy, parametrow jakosci komunikacji oraz oczekiwan
przysziosciowych. Zebrane ankiety poddano merytorycznej ocenie. Analiza
uzyskanych wynikow zostata przeprowadzona na podstawie 198 poprawnie

wypetnionych formularzy ankietowych.

W badaniach uczestniczyli mieszkancy nastepujgcych miejscowosci:

Miejscowo $ci, w ktérych mieszkaj g ankietowani
Liczba oséb
Brzezce 6
Czarkoéw 15
Cwiklice 11
Jankowice 11
taka 9
Piasek 17
Poreba 6
Pszczyna 45
Rudottowice 8
Studzienice 19
Studzionka 20
Wista Mata 11
Wista Wielka 20
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Miejscowosci, w ktorych mieszkajg ankietowani

25%

20%

15%

10%

5%

0%

e > S+ 2 <@ <@ 2 3
& %3 & da? & &€ & NGy X ¢
T @

R (S

~

Ze wzgledu na ptec podziat grupy ankietowanych wyglgdat nastepujgco:

Pteé

Liczba os6b
kobiety 110
mezczyzni 88

Ptec¢ ankietowanych

Badania ankietowe przeprowadzono z zapewnieniem reprezentatywnego
doboru respondentéw z uwzglednieniem struktury wg kryterium pici. W badaniach
mieszkancéw wiekszos¢ stanowity kobiety — 56%, a odsetek mezczyzn ksztattowat

sie na poziomie 44%.
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W zaleznosci od przynaleznosci do grup wiekowych podziat grupy ankietowanych
ksztattowat sie nastepujgco:

Wiek
Liczba osob
do 15 lat 0
od 16 do 20 lat 163
od 21 do 30 lat 13
od 31 do 40 lat 11
od 41 do 50 lat 7
od 51 do 60 lat 4
powyzej 60 lat 0
o4 41.d6 50 at Wiek ankietowanych 4o 15
39 od 51do lat

powyzej 60 lat 0%

0%

60 lat
2%
od 31do 40 lat
6%
od 21do 30 lat
7%

Najwiekszg grupg biorgcg udziat w badaniach sg osoby w wieku 16-20 lat, czyli
uczniowie szkot $rednich i to oni charakteryzujg sie najwiekszg mobilnoscia.
Nastepne grupy wiekowe tj. od 21-30 lat oraz od 31-40 lat sg to grupy czynne
zawodowo korzystajgce z komunikacji publicznej w celu dojazdéw do pracy oraz
w innych sprawach zwigzanych z biezgcg aktywnoscig spoteczno-ekonomiczna.
Dodatkowo w przedziale wiekowym od 21 do 30 lat dominujg studenci oraz osoby

rozpoczynajgce kariere zawodowg. Ze wzgledu na brak uczelni wyzszych oraz
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duzych zaktaddéw pracy dajgcych perspektywe stabilizacji zyciowej grupa ta ma mato
znaczgcy udziat w korzystaniu z komunikacji publicznej na terenie gminy. Osoby te
korzystajg raczej z komunikacji ponadlokalnej poruszajgc sie do regionalnych

osrodkow przemystowych oraz naukowych.

Badania ankietowe dotyczyly najwazniejszych parametréw komunikacji publicznej.
Uzyskano nastepujgce wyniki:

1. Czestotliwosc¢ korzystania z autobusowej komunikacji zbiorowe;j

Jak cz esto Pani/Pan korzysta z przewozéw autobusowych?

Liczba glosow
czesciej niz 5 razy w tygodniu 30
od 2 do 5 razy w tygodniu 57
1 raz w tygodniu 10
rzadko 100

Jak czesto Pani/Pan korzysta z przewozow
autobusowych?
czesciej niz 5
razy w tygodniu
15%

rzadko
51%

lrazw
tygodniu

Aby oszacowaé czestotliwos¢ korzystania z komunikacji publicznej oraz
zapotrzebowanie na jej wykonywanie ankietowanym zadano pytanie dotyczgce ilosci
dni w ktérych mieszkancy korzystajg z komunikacji. Bardzo duzg grupe (44%)
stanowig osoby korzystajgce stale z transportu publicznego. Do tej grupy nalezg

przede wszystkim uczniowie szkét srednich oraz osoby czynne zawodowo. Drugg
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grupe stanowig osoby Kkorzystajgce bardzo rzadko z komunikacji (51 %
ankietowanych). Sg to osoby srednim wieku, o srednim i wyzszym statusie
spoteczno-ekonomicznym, czynne zawodowo, dla ktorych waznym $rodkiem

zapewniajgcym mobilno$¢ jest samochad.

2. Czynniki majgce wptyw na wybor autobusowej komunikacji zbiorowej

Jakie czynniki powoduj a, ze korzysta Pani/Pan z komunikacji publicznej?
Liczba glosow

trudnosci z parkowaniem w miejscu docelowym 16

zattoczenie drég 13

zadowalajgca jakos¢ komunikacji publicznej 1

zly stan drog 8

nizszy koszt podrozy komunikacjg publiczng 25

nie posiadam prawa jazdy/samochodu 121

inne 52
Jakie czynniki powoduja, ze korzysta Pani/Pan z komunikacji zadowalajaca

publicznej? Crudnodc 2 jakos¢ komunikacji

parkowaniem w
miejscu docelowym
7%

zattoczenie
drog zty stan drog
6% 3%

inne
22%

nizszy koszt
podrozy
komunikacja
publiczng
11%

nie posiadam
prawa
jazdy/samochodu
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Do najwazniejszych czynnikbw przyczyniajgcych sie do korzystania z

komunikacji publicznej jest brak prawa jazdy lub samochodu (51% ankietowanych).

Stan ten dotyczy osOb w wieku ponizej 18 lat (wynika to z obowigzujgcych

przepisow), lub osdb o niskim i srednim statusie spotecznym, dla ktorych zakup i

utrzymanie wiasnego pojazdu stanowi powazny wydatek ze skromnego budzetu

domowego. Dos¢ niski wptyw na wybor podrézowania komunikacjg publiczng majg

takie czynniki, jak: brak miejsc parkingowych, zattoczone ulice, czy zly stan drég.

11% ankietowanych wybiera komunikacje publiczng, poniewaz jest konkurencyjna

ekonomicznie w stosunku do alternatywnych form przemieszczania sie.

3. Cel podrézy autobusowg komunikacjg zbiorowg

Prosz e poda ¢ cel najcz esciej odbywanych podré zy komunikacj a
publiczn g
Liczba glosow
dojazd do szkoty 124
dojazd do pracy 28
zakupy 24
sprawy stuzbowe, osobiste 26
wyjazd towarzyski, rozrywka (np. kino, koncert itp.) 45
inne 25
Prosze podac cel najczesciej odbywanych podrozy
komunikacjg publiczna
wyjazd
towarzyski,
rozrywka -
(np. kino, Inne
koncert itp.) Ny 9%
16%
sprawy
stuzbowe,
osobiste

10%
dojazd do pracy

10%
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Analizujgc cele korzystania z komunikacji publicznej podkresli¢ nalezy, iz jest ona
najwazniejszym sposobem przemieszczania sie dla ucznibw. Dla 46%
ankietowanych celem podrézy jest dojazd do szkoly. Kolejng wazng grupg
podrézujgcych sg osoby, ktore przemieszczajg sie komunikacjg publiczng w celu
realizacji spraw osobistych, stuzbowych i dojazdu na zakupy (grupa ta stanowi
tagcznie 29 % ankietowanych). Pozostate cele okreslone jako sporadyczne wyjazdy
w celach towarzysko-rozrywkowych i innych zostaly wskazane przez 25%
ankietowanych. Na podstawie powyzszych wynikbw nalezy zauwazy¢, iz
komunikacja publiczna umozliwia przede wszystkim przemieszczanie sie
mieszkancéw gminy do szkdt, pracy i na zakupy. W niniejszym planie w zalozeniach

potrzeb przewozowych uznano powyzsze cele za najwazniejsze.

4. Ocena dostepu do ustug autobusowej komunikacji zbiorowej

Jak ocenia Pani/Pan dost ep do ustug s$wiadczonych przewozowych?
Liczba gtosow

bardzo dobry 5

dobry 40

dostateczny 73

nieodpowiedni 76

Jak ocenia Pani/Pan dostep do ustug swiadczonych

przewozowych?
bardzo dobry
2%

nieodpowiedni
39%
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Analizujgc dostep do $wiadczonych ustug przewozowych, stwierdzono, ze
39% ankietowanych ocenita go jako nieodpowiedni, 38 % jako dostateczny, a tylko
23 % tgcznie jako dobry i bardzo dobry. Powyzsze wynika z bardzo zréznicowanej
obecnie dostepnosci do komunikacji na terenie gminy. W niektorych
miejscowosciach autobus pojawia sie dwa razy dziennie realizujgc tylko minimalne
potrzeby ucznibw, pomijajgc pozostalg grupe mieszkancow. Jednoczesnie
czestotliwos¢ kursowania oraz godziny ujete w rozktadzie jazdy nie sg do konca
skoordynowane z pracg jednostek oswiatowych. Na tak niskg ocene dostepnosci

wptywa rowniez brak alternatywy dla czesto przepetnionych potgczen ,busowych”.

5. Ocena cech autobusowej komunikacji zbiorowej

Ktére z podanych cech komunikacjis g dla Pani/Pan najistotniejsze?
Liczba glosow
czestotliwos¢ kursow 142
niezawodnos$¢ dojazdu 57
punktualnos¢ 90
niski koszt 115
dostepnosé 71
wygoda 30
predkosc¢ 21
inne 12

Ktore z podanych cech komunikacji s3 dla Pani/Pan
najistotniejsze?

predkosé inne
wygoda a9 3%
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Wsrdd najistotniejszych dla mieszkancow gminy cech komunikacji publicznej
wymieni¢ nalezy czestotliwos¢ kursowania autobusow. Dla 26 % ankietowanych jest
to najwazniejsza zaleta transportu publicznego. Istotne znaczenie ma roéwniez niski
koszt przejazdu (21 % ankietowanych uwaza, ze komunikacja publiczna jest
konkurencyjna ekonomicznie w porownaniu do alternatywnych  Srodkow
transportowych, np. podrézy samochodem). Biorgc pod uwage wzrost cen paliwa
transport publiczny moze w niedlugim czasie sta¢ sie konkurencyjny dla
indywidualnych podrézy wlasnym samochodem, pod warunkiem zachowania
odpowiedniego poziomu cen biletbw. Ponadto waznymi cechami komunikaciji
powinny by¢ punktualno$¢ przejazdu oraz dostepnos¢ do ustug. Komunikacja
publiczna powinna zapewniaé statg, prawidlowg i mato ucigzliwg dla klientéw
rzetelne wykonywang formg regularnego przemieszczania sie na terenie gminy.
Spelnienie powyzszych warunkdw pozwoli na zapewnienie wtasciwej jakosci ustug

transportowych.

6. Ocena punktualnosci autobusowej komunikacji zbiorowe;j

Jak ocenia Pani/Pan punktualno $¢& wykonywanej ustugi?

Liczba glosow
bardzo dobra 13
dobra 77
dostateczna 82
nieodpowiednia 23

Jak ocenia Pani/Pan punktualnos¢ wykonywanej ustugi? tgs:;

7%

nieodpowiednia

12% \
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Znaczna czesC ankietowanych (46%) ocenita punktualnos¢ swiadczonych na
terenie gminy ustug transportu publicznego jako bardzo dobrg lub dobrg, co swiadczy
o dos¢ wysokim standardzie prowadzonej przez prywatne firmy dziatalnosci
przewozowej. Tylko 12% ankietowanych ocenito punktualno$sé¢ przewozow jako
niedostateczna.

7. Ocena niezawodnosci autobusowej komunikacji zbiorowej

Jak ocenia Pani/Pan niezawodno $¢é  wykonywanych  ustug
przewozowych?

Liczba glosow
bardzo dobra 16
dobra 70
dostateczna 78
nieodpowiednia 29

Jak ocenia Pani/Pan niezawodnos¢ wykonywanych ustug
przewozowych?

nieodpowiednia bardzoodobra
15% _\ 8%

Analizujgc niezawodno$¢ $Swiadczonych na terenie gminy ustug transportu
publicznego wiekszo$¢ ankietowanych (77%) ocenita jg tgcznie jako dobrg lub
dostateczng, co swiadczy o dos¢ wysokim standardzie prowadzonej przez prywatne
firmy dziatalnosci przewozowej. 15% ankietowanych ocenito niezawodnosc

przewozéw jako nieodpowiednig.
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8. Ocena lokalizacji przystankow autobusowych

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankéw autob  usowych
jest wia sciwa?

Liczba glosow
tak, odpowiada mi 108
nie, proponuje utworzy¢ nowe przystanki 27
nie mam zdania 63

Czy Pana/Pani zdaniem lokalizacja przystankow
autobusowych jest wiasciwa?

nie mam zdania
32%

nie, proponuje
utworzy¢ nowe
przystanki
14%

Waznym elementem wplywajgcym na dostepnos¢ komunikacji jest wiasciwa
lokalizacja przystankéw. Biorgc pod uwage uzyskane wyniki nalezy podkresli¢, iz
lokalizacja i zageszczenie obecnie istniejgcych przystankéw jest wilasciwe i nie
wymaga wiekszych korekt. Niemniej jednak ankietowani mieszkancy zaproponowali
utworzenie dodatkowych przystankdw. Propozycje te przedstawiono w ponizszej

tabeli:

Propozycje dotycz ace utworzenia nowych przystankow
Liczba glosow

Pszczyna Polne Domy

Pszczyna w poblizu szkét Srednich
Studzienice ul. Kosow

Pszczyna Stara Wie$

Cwiklice Osiedle

RINRNP
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taka

Pszczyna Sznelowiec
Studzienice koto kapliczki
Studzienice koto dwupasmowki
Studzienice niedaleko Drabi
Pszczyna Szymanowskiego

WR|Rk(R(Rk|k

9. Wnioski w zakresie nowych potaczen autobusowych

Czy Pani/Pana zdaniem nale zy utworzy ¢ jakie $ nowe pot gczenia
bezpo srednie, now g lini @ komunikacji publicznej?

Liczba gtosow
nie ma takiej potrzeby 44
tak, proponuje nastepujgce potgczenie 53
nie mam zdania 98

Czy Pani/Pana zdaniem nalezy utworzyc jakies nowe
potaczenia bezposrednie, nowg linie komunikacji
publicznej?
nie ma takiej

potrzeby
23%

nie mam zdania
50%

Analizujgc potrzeby przewozowe mieszkancow gminy nalezy zastanowi¢ sie nad
ewentualnym wprowadzaniem nowych relacji lub dodatkowych kurséw w poréwnaniu
do obecnie istniejgcej komunikacji publicznej. 27 % ankietowanych zaproponowato
wprowadzenie zmian w komunikacji. Sugestie te dotyczg réznych kierunkow i relacji,
ale gtéwnie obejmujg potgczenia Pszczyny z miejscowosciami osciennymi lezgcymi

na terenie gminy. Sugestie dotyczyly rowniez komunikacji ponadlokalnej (np.
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potgczenia do Zor), jednak nie bedg ujmowane w niniejszym planie. Ponizsza tabela
prezentuje sugerowane zmiany wraz z liczbg gtoséw popierajgcych dang propozycje:

Propozycje dotycz gce utworzenia nowych pot gczen
Liczba glosow

Komunikacja autobusowa, jak w latach poprzednich
w okolicach Pszczyny

Lepsze potgczenie przy dojazdach do szkoty

Wieksza czestotliwo$¢ kurséw w godzinach popotudniowych
Wieksza czestotliwo$¢ kurséw

Potgczenia relacji: Piasek - Pszczyna w weekendy
Komunikacja wewnatrz miasta (Kaufland - Lidl)

Potgczenia relacji: Pszczyna - Lgka

Zorganizowac¢ dojazd do szkét wieczorowych

Potaczenia relacji: Pszczyna - Brzezce

Potgczenia relacji: Stara Wies - Sznelowiec - Dworzec PKP
Potgczenia relacji: Rudoltowice - Pszczyna

Potgczenia relacji: Pszczyna - Studzienice bez gimnazjum
Petla wokot Pszczyny

Potgczenia relacji: Osiedle Stara Wies - Pszczyna
Potgczenia relacji: Studzionka - Strumien

Uruchomic¢ linie: Pszczyna - Brzezce - Wista Wielka - Pszczyna
Polgczenia relacji: Pszczyna - Jankowice

Potgczenia relacji: Piasek - Pszczyna 7:00 i 15:25

NGO R RRINvVOOIR[RIRIMIDIFRIN|FR|N|RP

10. Ocena godzin kursowania autobusoéw na liniach regularnych

Czy obecnie obowi gzujace godziny kurséw na liniach, z ktérych
Pani/Pan korzysta odpowiadaj @ zapotrzebowaniu?

Liczba gtosow

tak, jestem zadowolona(-y) z obecnie obowigzujgcego

rozktady jazdy 42
nie, proponuje nastepujgce zmiany 59
nie mam zdania 95
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Czy obecnie obowigzujace godziny kursow na liniach, z
ktorych Pani/Pan korzysta odpowiadaja
zapotrzebowaniu?

tak, jestem
zadowolona(-y)
z obecnie
obowigzujacego
rozkfady jazdy
21%

nie mam zdania
49%

Analizujgc komunikacje pod wzgledem godzin kursowania, stwierdzono, ze 30 %
ankietowanych ma zastrzezenia dotyczgce obowigzujgcych rozktadow jazdy. Z
przekazanych wnioskéw najwazniejszymi sg: koniecznosc¢ zwiekszenia czestotliwosci
oraz dostepnosci komunikacji przez catg dobe (od 5:00 do 22:00-23:00). Czes¢

ankietowanych zasugerowata dodatkowe zmiany, ktére zaprezentowano ponizej:

Propozycje dotycz gce zmian w obecnie obowi gzujgcych kursach
Liczba gtosow

Czestsze kursy od 16:00 do 21:00

Kursy w weekendy

Kursy w godzinach nocnych

Dostosowacé kursy do konczacych sie lekcji
Uruchomi¢ potgczenia ze Studzienicami 7:20 i 15:15
Uruchomié¢ wiecej kurséw rano

Potgczenia Czarkdéw - Pszczyna 8:00 i 13:00 oraz w
innych godzinach

Przywrdci¢ dawny rozktad jazdy

Potgczenia Pszczyna - Poreba

Wiecej kursow w godzinach popotudniowych
Czestsze potgczenia Rudottowice - Pszczyna

Kursy o 14:20 do Wisty Wielkiej

Kursy od 20:00 - 24:00 do Wisty Wielkiej

Uruchomi¢ potgczenia Pszczyna - Strumien po godz.
20:00 i ok. 14:10, 8:30, 9:30

Uruchomi¢ krotsze kursy - zeby byto szybciej
Potgczenia 7:40 Stara Wies i po potudniu

Rl P ININOWIRFRPIFPIN WO WL RPRPOWIDN

89



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

Uruchomi¢ kursy wieczorne i weekendowe

Wiecej kursow od 12:00 do 14:00

8:20, 9:00, 10:00, 13:00, 15:30, 18:00, 19:30, 20:10,
20:30 Studzienice - Pszczyna, Pszczyna - Studzienice
Pszczyna - Jankowice 14:35i 15:30

Rudottowice - Pszczyna 6:50, 7:45, 8:35 w Pszczynie
Pszczyna - Rudottowice 15:00

Brak mozliwosci dotarcia na 1 lekcje z Czarkowa

RIRRR N R0

6.4. Prognozy potrzeb przewozowych

Przewozy uzytecznosci publicznej, dla ktérych organizatorem bedzie Gmina
Pszczyna nakierowane bedg na zaspokajanie potrzeb mieszkancéw catej gminy. Na
podstawie wczesniej przeprowadzonej analizy sytuacji spoteczno-demograficznej
oraz analizy badan ankietowych przeprowadzonych wsrdd mieszkancow gminy
mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze proponowana w dalszej czesci planu siec
komunikacyjna bedzie miata za zadanie zapewni¢ potgczenia autobusowe do szkét i

zakladéw pracy potozonych w Pszczynie. Ksztalt sieci _oraz przebieg

poszczeqolnych linii b  edzie scisle powi azany z realizacji 8 dowozu uczniow do

szkot podstawowych, gimnazjum oraz szkot srednich.

Na podstawie analizy danych demograficznych przedstawionych we
wczesniejszych rozdziatach niniejszego planu oraz danych z badania rynku
przewozowego szacuje sie, iz 85-90 % pasazerdw, ktorzy bedg korzystac z
komunikacji autobusowej na terenie gminy to uczniowie i mtodziez uczeszczajgca do
szkot. Pozostalg grupe pasazerow stanowi¢ bedg osoby doroste dojezdzajgce do
pracy oraz osoby korzystajgce z autobusu doraznie w celu dojazdu do miejsc
uzyteczno$ci publicznej i obiektéw handlowych.

Ksztalt sieci komunikacyjnej oraz wielko$¢ pracy przewozowej w potgczeniach z
poszczegolnymi miejscowosciami gminy bedg rézne i uzaleznione przede wszystkim
od liczby mieszkancow i gestosci zaludnienia. Najbardziej rozbudowana sieé
przewozow winna obejmowac¢ miejscowosci najliczniej zamieszkate to jest: Piasek,
t gke, Jankowice i Cwiklice. W miejscowosciach tych liczba mieszkancéw przekracza
2500 osOb. Sotectwa o mniejszej liczbie mieszkancow bedg obstugiwane w
mniejszym zakresie, gtdbwnie pod katem zaspokojenia najwazniejszych potrzeb

przewozowych (zapewnienie dojazdu dzieci i miodziezy do placowek oswiatowych).
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Do takich miejscowosci nalezg Wista Mata i Ruduitowice. Nalezy wspomniec, iz
cze$¢ miejscowosci gminy Pszczyna zyska rozbudowany system potgczen
komunikacji gminnej wynikajgcy z sieci obejmujgcej sgsiednie sotectwa. Projektujgc
rozktad jazdy organizator transportu winien przede wszystkim uwzgledni¢
zapewnienie dojazdu do szk6t w Pszczynie oraz Studzionce, Cwiklicach,
Rudottowicach oraz Wisle Matej oraz skomunikowanie z dojazdem do szkét
znajdujacych sie poza obszarem gminy w godzinach umozliwiajgcych uczniom
punktualne przybycie do szkoly. Ze wzgledu na rézne godziny konczenia zaje¢ w
poszczegolnych placowkach oswiatowych w popotudniowym szczycie przewozowym
konieczne bedzie zapewnienie wiekszej ilosci potgczen w kierunku poszczegolnych
miejscowosci. Czestotliwos¢ kursOw nie powinna przekracza¢ 30 — 60 minut w
zaleznosci od potrzeb przewozowych wynikajgcych z gestosci zaludnienia. Mtodziezy
nalezy rowniez zapewni¢ dojazd do obiektow kulturalno-sportowych oraz duzych
placéwek handlowych. Bardzo wazne, zwlaszcza dla starszych mieszkahcow gminy,
jest zapewnienie potgczen z placowkami uzytecznosci publicznej takimi jak: szpital
oraz przychodnie specjalistyczne w Pszczynie, wazniejsze wydzialy jednostek
samorzgdowych, placéwki handlowe, czy targowisko. Do w/w obiektow nalezy
zapewni¢ potgczenia w szczytach przewozowych oraz w godzinach
miedzyszczytowych w odstepach wynoszgcych maksymalnie 90 — 120 minut.
Waznym elementem sieci komunikacyjnej bedzie realizacja czesci kursow taborem
przystosowanym do przewozu 0sOb niepetnosprawnych na wézkach inwalidzkich lub
taborem posiadajgcym specjalnie wyznaczone miejsca dla 0s6b niepetnosprawnych,
w szczegolnosci o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Bedzie to dotyczy¢ linii, ktore
swoim przebiegiem obejmujg placowki stuzby zdrowia.

Zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszancéw gminy Pszczyna w ramach
komunikacji gminnej zwigzane bedzie gtownie z koniecznoscig zapewnienia
przejazdow pomiedzy miejscem zamieszkania, a placéwkami oswiatowymi. Potrzeby
te dotyczy¢ beda najliczniejszej grupy pasazerdéw, to jest dzieci i miodziezy. Biorgc
pod uwage strukture demograficzng ludnosci gminy oraz ilo$¢ uczniow w placéwkach
oswiatowych szacuje sie, iz w komunikacji gminnej z biletéw miesiecznych szkolnych
korzysta¢ bedzie okoto 1400 os6b, co da napetnienie na poziomie 58800 pasazerow
miesiecznie. Kolejng grupg beda mieszkancy gminy korzystajgcy z komunikacji w
doraznych dojazdach do instytucji uzytecznosci publicznej (urzedy, szpitale, sklepy,

targowiska itp.) oraz korzystajgcy z komunikacji w innych celach. Grupa ta stanowic
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bedzie okoto 3500-4500 pasazeréw miesiecznie. Najmniej liczng grupg s3
korzystajgcy z komunikacji gminnej podczas dojazdéw z miejsca zamieszkana do
miejsca zatrudnienia. Szacuje sie, iz z biletbw miesiecznych pracowniczych w
poczatkowym etapie prowadzenia komunikacji korzysta¢ bedzie bardzo mata grupa
kilkunastu osob, co da napetnienie na poziomie do kilkuset pasazerow miesiecznie.
Tak znaczgce réznice w strukturze pasazeréw sg skutkiem niewlasciwego
prowadzenia polityki transportowej po 1989 roku. Otéz w wyniku statego spadku
jakosci ustug oraz ograniczania zakresu komunikacji przez firmy transportowe ludzie
dojezdzajgcy do zaktaddéw pracy zmuszeni byli do poszukiwania alternatywnych
mozliwosci dojazdu. W wiekszosci dokonali oni ,przesiadki” do srodkow transportu
indywidualnego (co znajduje odzwierciedlenie w przedstawionej w niniejszym
opracowaniu liczbie zarejestrowanych pojazdéw). Odwrocenie tego trendu bedzie
bardzo trudne. Niemniej nalezy zachecaé¢ tych potencjalnych pasazerow do
korzystania z transportu publicznego. Mozna to uczyni¢ miedzy innymi poprzez
zapewnienie w miare stalej siatki potgczen, zadowalajgcej czestotliwosci kursowania
autobusow oraz atrakcyjnych cen biletéw.

Szacuje sie, ze w dniu powszednim komunikacja gminna bedzie obstugiwaé
Srednio 3000 pasazeréw. Kulminacja pasazerow przypadnie pomiedzy godzinami
6:45 — 8:45 oraz 13:00 — 17:00. Szczyty przewozowe charakteryzuje zréznicowane
nasilenie kulminacji przewozéw. W szczycie porannym obserwowaé bedziemy
gwattowne zwiekszenie liczby pasazerow w godzinach 6:45 — 7:45, przy czym
maksymalna kulminacja pasazeréw przypadac¢ bedzie okoto godziny 7:40 (dojazd do
szkét na ,pierwszg lekcje” oraz do zaktadow pracy na godzine 8:00), natomiast
szczyt popotudniowy bedzie charakteryzowac¢ sie nieco tagodniejszym tempem
wzrostu. Wypadnie on okoto godziny 14:45, co ma zwigzek z faktem, iz pomiedzy
godzing 14:30 a 15:30 najwieksza grupa uczniéw konczy zajecia lekcyjne. W
godzinach miedzyszczytowych z ustug przewozowych bedzie szacunkowo korzystac
okoto 30 pasazerow w ciggu godziny. Natomiast w soboty kulminacja napetnienia
przypada¢ bedzie na godziny 8:00 — 9:00 oraz 13:30 — 14:00. Giéwng grupg
pasazerow korzystajgcych z komunikacji w soboty bedg osoby dojezdzajgce do
zaktadow pracy oraz placowek handlowych. £acznie z ustug przewozowych w soboty
korzysta¢ bedzie przecietnie 30 pasazerow. Natomiast w niedziele i Swieta
pasazerowie korzysta¢ bedg z komunikacji sporadycznie. Szacuje sie, iz w te dni z

ustug przewozowych korzysta¢ bedzie przecietnie 10-15 pasazerow. Jezeli zatozy
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sie jej realizacje bedzie ona znaczgco nierentowna. Z uwagi na maty popyt i trwatg
nierentownos¢ przewozow komunikacja gminna w soboty, niedziele i $wieta powinna
by¢ wykonywana w ograniczonym zakresie.

Nalezy zauwazyc, iz ilos¢ pasazerow bedzie takze r6zna w zaleznosci od pory
roku. Najbardziej efektywnymi miesigcami pod wzgledem ilosci przewozonych
pasazerOw sg. marzec, kwiecien, wrzesien i pazdziernik. Frekwencja w autobusach
jest &cisle zwigzana z trwajgcym rokiem szkolnym (duza liczba przewozonych
ucznidw), okresem jesienno-zimowym (mieszkancy w mniejszym stopniu korzystajg
z rowerdw, motorowerdw itp.) oraz malg iloscig dni $wigtecznych w tych miesigcach.
Szacuje sie, iz w tym okresie napetnienie taboru moze siega¢ poziomu 63000 0s0b.
Najstabszym okresem dla komunikacji publicznej jest okres letni (czerwiec, lipiec,
sierpien). Letnie wakacje szkolne oraz wigzacy sie z nimi okres wyjazdow
urlopowych, a takze alternatywa dla komunikacji autobusowej, jakg stanowig w tym
okresie rowery i motorowery, powodujg znaczny spadek zapotrzebowania na
komunikacje publiczng. Szacunkowo potrzeby przewozowe mogg ksztattowac sie na
poziomie okoto 5000 pasazeréw. W pozostatych miesigcach roku potrzeby

przewozowe bedg ksztattowac sie na poziomie okoto 58000 osob.

Na prognoze popytu wptyw majg nastepujgce parametry bazowe:
— liczba i struktura mieszkancow;
— liczba wozokilometrow;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu jednorazowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik zmian cen podstawowego biletu okresowego do ceny 1 litra paliwa;
— wskaznik motoryzacji;
— wskaznik bezrobocia;

— wysokos¢ przecietnych zarobkow.

Biorgc powyzsze pod uwage tgczny popyt na ustugi komunikacji gminnej
oszacowano na poziomie 610 tysiecy pasazerOw rocznie. Zatozono, iz
prognozowana wielkos¢ popytu bedzie w nastepnych latach miata tendencje
spadkowg zwigzang gtéwnie z postepujacym nizem demograficznym i wzrostem

wskaznika motoryzacji .Powyzsze dane dotyczace liczby pasazerow maja charakter
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szacunkowy i zostaly przedstawione w oparciu 0 wystepujgcy obecnie stan
faktyczny. Dane te bedg miaty odzwierciedlenie w rzeczywistosci w sytuacji, gdy linie
komunikacji gminnej nie bedg dublowane przewoznikéw prywatnych, ktorzy po 1
stycznia 2017 r. takze mogg wykonywaé przewozy komercyjne (zgtoszenie

przewozu).

W 2012 roku prof. dr hab. Jan Burnewicz z Uniwersytetu Gdanskiego wykonat dla
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego ekspertyze pod tytutem ,Prognoza popytu na
transport w Polsce do roku 2020 i 2030”". Ekspertyza ta zostata wykorzystana
w opracowaniu pt. ,Strategia Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywg do
2030)” opracowanej przez Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej. W opracowaniu tym przedstawiono prognoze przejazdow oséb w
autobusowej komunikacji pozamiejskiej przy uwzglednieniu dwoch wariantow —

optymistycznego i pesymistycznego — wzrostu PKB.

Prognoza przejazdéw oséb autobusami pozamiejskimi w Polsce

105%
100%

o N\

= \
80%

75% \\

T —
70%
2010 2015 2020
—\Wariant optymistyczny —Wariant Pesymistyczny

Opracowanie wlasne na podstawie ,Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020
(z perspektywg do 2030) opracowanej przez MTBIGM

Szacuje sie, ze spadek zainteresowania przewozami na terenie gminy Pszczyna
nie bedzie znaczaco odczuwalny. Wg danych demograficznych przekazanych przez
Pszczynski Zarzad Edukacji liczba mieszkancow w grupie wiekowej obejmujgcej
ucznidbw nie bedzie miata tendencji spadkowej. Nalezy jednak zauwazy¢, iz
postepujgce starzenie sie spoteczenstwa i zwigzany z tym wzrost liczby zachorowan
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na schorzenia narzgdéw ruchu, spowoduje, ze za pare lat osoby starsze oraz
niepetnosprawne mogg stanowi¢ znaczgcag grupe pasazerow komunikacji zbiorowej.
Dlatego w niedalekiej przysziosci nalezy podjg¢ dziatania zmierzajgce do

zapewnienia seniorom ustug przewozowych na jak najwyzszym poziomie.

Na wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji zbiorowej niewielkie znaczenie bedzie
miat natomiast poziom bezrobocia. Wynika to gtownie z faktu, iz komunikacja oparta
jest gtdbwnie na dowozie uczniéw do placowek oswiatowych. Biorgc pod uwage duzg
liczbe ucznidow, zmiana liczby o0s6b bezrobotnych korzystajgcych z komunikacji
publicznej nie wptynie zdecydowanie na zmiany popytu.

Istotnym elementem wplywajgcym na zmiany popytu majg wskazniki zmiany cen
biletow jednorazowych i okresowych w stosunku do cen paliwa. Wazne jest, aby
wartosci wskaznikow utrzymywane byly we wiasciwych proporcjach zapewniajgcych
atrakcyjnos¢ komunikacji publicznej w stosunku do komunikacji indywidualnej.
Wielkos¢ zarobkow rowniez bedzie miata duzy wptyw na mobilnos¢ mieszkancow
gminy. Dynamika wzrostu cen paliwa, a co zatem idzie wzrost cen biletow
w komunikacji publicznej sg duzo wyzsze i nieproporcjonalne do dynamiki wzrostu
wynagrodzen, co takze jest czynnikiem negatywnie wyptywajgcym na popyt
w przewozach pasazerskich.

W celu optymalizacji dziatan zwigzanych z politykg transportowg na terenie gminy
Pszczyna wiodarze gminy mogg przyjg¢ dwa warianty prowadzenia polityki
transportowej: pasywny i aktywny.

W wariancie polityki pasywnej zatozono podejmowanie przez wikadze gminy
wytgcznie dziatan ksztattujgcych wielko$¢ oferty przewozowej na takim poziomie, by
utrzymaé okreslone przychody ze sprzedazy biletéw. Dziatania takie mozna opierac
np. na wielkosci wskaznika obrazujgcego poziom przychodow przypadajgcych na
jeden wozokilometr. Zmiany popytu w tym wariancie mogg by¢ wyzsze od
przewidywanych — w przypadku wiekszego od zatozonego tempa zmniejszenia pracy

eksploatacyjnej.

W wariancie polityki aktywnej zatozono, ze podstawg dziatan wiadz gminnych
w zakresie ksztattowania oferty przewozowej bedzie dgzenie do zmniejszenia tempa

obnizania sie liczby pasazerow, poprzez wtasciwe ksztatltowanie oferty przewozowej
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(optymalizacja). Dziatania takie mozna opierac np. na wielkosci wskaznika
obrazujgcego liczbe pasazerow przypadajgcych na jeden wozokilometr.

Sugeruje sie zastosowanie polityki aktywnej. Dobrze przygotowany i elastyczny
rozktad jazdy, przejrzysta i prawidiowo skalkulowana taryfa, wybrany rzetelny
operator bedg swiadczy¢ o wysokim poziomie przygotowania merytorycznego
i praktycznego Gminy Pszczyna do petnienia roli organizatora, co bedzie sie
przektadac na efektywnos$é komunikaciji.

Sposrod dziatan, ktore w najwiekszym stopniu wpltyng na wzrost popytu na ustugi
przewozowe organizowane przez Gming Pszczyna, wymieni¢ nalezy:

- zmiane tras wybranych linii, zmniejszenie liczby wariantbw tras
I uproszczenie oferty przewozowej;

— zintensyfikowanie  obstugi obszarOw generujgcych  najwiekszy  popyt,
zrealizowane kosztem redukcji podazy na obszarach peryferyjnych, o niskim
popycie na ustugi komunikaciji publicznej;

— odejscie od ustalania tras linii i rozktadow jazdy autonomicznie dla kazdej z linii
na rzecz catej sieci komunikacyjnej;

— synchronizacja rozktadéw jazdy kilku linii obstugujgcych wspélnie najwazniejsze
ciggi komunikacyjne gminy;

— wprowadzenie do obstugi komunikacyjnej wytgcznie pojazdow spetniajgcych
wymagania dotyczgce wieku, standardu i norm ekologicznych zatozonych przez
gmine;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych przez obszary nie obstugiwane do tej
pory przez komunikacje zbiorowa;

— poprowadzenie tras linii komunikacyjnych w poblizu najwiekszych generatoréw
ruchu pasazerskiego (szkoty, obiekty uzytecznosci publicznej, placowki

handlowe, targowiska i placowki kulturalno-oswiatowe).
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7. Sieé komunikacyjna gminy Pszczyna

Oceniajgc wszystkie uwarunkowania dotyczgce gtéwnie:

— potozenia geograficznego obszaru,

— gestosci zaludnienia,

— gospodarki, w tym rynku pracy i finanséw publicznych,

— edukaciji,

— ochrony zdrowia,

— kultury i sportu,

oraz uwzgledniajgc wczesniej analizowane aspekty dotyczgce komunikacji publicznej

i indywidualnej ustalono w efekcie:

- sie¢ komunikacyjng (uktad linii komunikacyjnych) obejmujgcych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego (Gmina Pszczyna),

- linie komunikacyjne — potgczenia komunikacyjne na sieci drog publicznych,

- przystanki komunikacyjne — miejsca przeznaczone do wsiadania lub wysiadania
na danej linii komunikacyjnej.

Biorgc pod uwage opisane wczesniej prognozy potrzeb przewozowych, siec¢
komunikacyjna dla gminy Pszczyna w ramach publicznego transportu zbiorowego
obejmowac¢ bedzie 7 linii komunikacyjnych. Zapewni to optymalng obstuge
pasazer6w na obszarze wszystkich miejscowosci gminy objetych planem i umozliwi
dojazd do najwazniejszych generatorow ruchu.

Planowane linie komunikacyjne obejmowa¢ beda tylko komunikacje lokalng nie
wykraczajgcg poza granice gminy.

Gminne przewozy uzytecznosci publicznej realizowane bedg na nastepujacych
liniach komunikacyjnych:

— linia nr U/241005/1 — Pszczyna — Studzionka przez £ ake, Wiste Mata,

— linia nr U/241005/2 — Studzionka — Studzionka przez = Brzezce, Wist e Wielk a,
— linia nr U/241005/3 — Studzionka — Studzionka przez  Wiste Wielk a,

— linia nr U/241005/4 — Pszczyna — Studzienice przez  Jankowice,

- linia nr U/241005/5 — Pszczyna — Cwiklice przez Rudottowice,

— linia nr U/241005/6 — Pszczyna — Pszczyna przez Por ebe,

- linia nr U/241005/7 — Pszczyna — Pszczyna przez Cza rkow, Piasek.
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W sieci komunikacyjnej nie ujmowano linii ujetych jako kierunki obstugiwane w
ramach powiatowych linii uzytecznosci publicznej. Sie¢ komunikacyjna gminy
Pszczyna moze zosta¢é skorygowana po ogloszeniu wihasciwych planow
transportowych organdéw samorzgdowych wyzszych szczebli, w przypadku realizaciji
przewozdéw uzytecznosci publicznej pokrywajacych sie z komunikacjg gminna.
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7.1. Linia nr U/241005/1 — Pszczyna — Studzionka pr zez L gke, Wiste Matg

Trasa linii: U/241005/1 PSZCZYNA — STUDZIONKA

Dlugosc trasy 40 km

Kierunek: Pszczyna — Studzionka Kierunek: Studzionk  a - Pszczyna

* Pszczyna, Szymanowskiego szkotfa * Studzionka, gimnazjum
* Pszczyna, Katowicka Park * Studzionka
* Pszczyna, Sokota / Dworcowa * Wista Mata
* Pszczyna, ZUS * Wista Mata, Dom Kultury
* Pszczyna, Korfantego szpital (Bielska) * Wista Mata, kosciot

* Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 2 * Wista Mata, Kolonia
* Pszczyna, Cieszyriska * Wista Mata, skrzyZzowanie
* tgka, Kolonia * Wista Wielka, Osiedle

* t gka, Przepompownia * Wista Wielka, Il

* t gka, Kosciot * Wista Wielka Zagle
* Lgka, Gospoda * Wista Wielka, |

* Lgka, Madera

Wista Wielka, Kolonia
* Wista Wielka Kosci6t
* Wista Wielka, Kapliczka
* Wista Wielka, Bar Milena
* Wista Wielka, Pszczynka
* Wista Wielka, Bar Milena
* Wista Wielka, Kapliczka
* Wista Wielka Kosci6t

Wista Wielka, |

Wista Wielka, Zagle

Wista Wielka, II

Wista Wielka, Osiedle

Wista Mala, skrzyzowanie

* Wista Mata, Kolonia

Wista Mata, kosciot

Wista Mata, Dom Kultury

Wista Mata

Studzionka

* Wista Wielka Kosciot
* Wista Wielka, Kapliczka
* Wista Wielka, Bar Milena
* Wista Wielka, Pszczynka
* Wista Wielka, Bar Milena
* Wista Wielka, Kapliczka
* Wista Wielka Kosciot
Wista Wielka, Kolonia
tgka, Madera
t gka, Gospoda
* t gka, Kosciot
* t gka, Przepompownia
tgka, Kolonia
Pszczyna, Cieszyriska

* Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 2

Pszczyna, Korfantego szpital
Pszczyna, Sokota / Dworcowa
Pszczyna, Katowicka Park

Pszczyna, Szymanowskiego szkota
* Studzionka, Gimnazjum

Linia relacji: Pszczyna — Studzionka ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby
przewozowe mieszkancédw zachodniej czesci gminy Pszczyna. Przebieg linii zostat
dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu

realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia
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przewozéw jak najszerszej grupie mieszkancéw, w tym: dzieci i mtodziezy do szkot,
dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placowek handlowych.
W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg na ul. Szymanowskiego w
poblizu Powiatowego Zespotu Szkdét nr 2, nastepnie linia powinna przebiegac ulicami
Chopina, Katowickg oraz ul. Dworcowg, gdzie linia powinna obejmowac¢ swoim
przebiegiem planowane centrum przesiadkowe, ktore bedzie traktowane jako gtdéwny
przystanek autobusowy w Pszczynie. Nastepnie trasa prowadzi przez Plac Targowy
do przystanku Pszczyna ZUS. Z Placu Targowego linia obejmuje przejazd ulicg
Bielskg, na ktérej znajduje sie przystanek Pszczyna Bielska, wariantowy dla
przystanku Pszczyna Korfantego szpital (obstuga przystanku przy Korfantego jest
mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul. Sokota). Przy obstudze trasy w kierunku
Studzionka - Pszczyna, ze wzgledu na organizacje ruchu w centrum Pszczyny,
pominiety zostanie przystanek Pszczyna ZUS, natomiast bedzie obstugiwany
przystanek Pszczyna Korfantego Szpital. Proponuje sie przeksztatcenie przystanku
Pszczyna Korfantego szpital w dwukierunkowy. Dziatanie taki pozwoli na
uproszczenie trasy przejazdu na terenie Pszczyny (niepotrzebny bedzie dojazd do
przystanku Pszczyna Bielska) oraz zapewni poprawe dostepnosci do komunikacji dla
pasazerow dojezdzajgcych do szpitala i przychodni lekarskich. Zaproponowany
przebieg linii na terenie Pszczyny pozwoli na realizacje dowozu uczniéw do szkoét
ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta, jak rowniez zapewni dojazd
do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych
mieszkancéw gminy oraz zapewni dojazd do marketow handlowych majgcych swoje
siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci wariantowo trasa obejmuje dojazd do
przystanku Pszczyna Publiczne Gimnazjum nr 2 znajdujgcego sie przy szkole na
ulicy Kazimierza Wielkiego. Obstuga tego przystanku zapewni dojazd dzieci do
szkoty z miejscowosci Lgka oraz uczniom liceum z miejscowosci Wista Mata, Wista
Wielka, Studzionka oraz tgka. Przystanek ten powinien by¢ obstugiwany wariantowo
tylko w wybranych godzinach zwigzanych z rozpoczeciem i zakonczeniem zaje¢ w
szkole.

W dalszej czesci trasa linii biegnie ulicg Cieszynskg w kierunku miejscowosci
taka. Na terenie Laki trasa prowadzi ul. Cieszynskg i obejmuje wszystkie przystanki
zlokalizowane wzdtuz tej ulicy. Wariantowo trasa linii powinna obejmowac¢ przejazd
ulicami Kasztanowg, Goli i Tetmajera zapewniajgc obstuge przystankow

usytuowanych wewnagtrz wsi. Przebieg taki zapewni znacznie lepszy dostep do
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komunikacji publicznej mieszkancom zamieszkatym z dala od drogi wojewddzkiej
939. Z taki trasa prowadzi wzdtuz drogi wojewddzkiej 939 do miejscowosci Wista
Wielka obejmujgc wszystkie przystanki zlokalizowane wzdtuz tej trasy. W Wisle
Wielkiej wariantowo nalezy przywidzie¢ obstuge przystankéw zlokalizowanych przy
ulicy Hodowcow. Z Wisty Wielkiej trasa prowadzi do sotectwa Wista Mala, a
nastepnie ulicg Pawig do Studzionki. W Wisle Matej nalezy zapewni¢ wariantowo
obstuge przystanku Wista Mata Kolonia znajdujgcego sie na granicy gminy w
kierunku Strumienia. Trasa linii kohczy swoj bieg w Studzionce, przy szkole na ulicy
Jordana.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow, w zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowaé takze warianty, wedtlug ktérych przebieg linii pomija niektére
przystanki traktowane jako odgatezienia gitdownej trasy (np. na terenie miasta
Pszczyna, w Lace, czy Wisle Wielkiej). Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne
od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw. dojazdéw,
gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W
zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe mozna takze rozwazyc realizacje kursOw na odcinku krotszym niz cata

trasa linii.
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7.2. Linia nr U/241005/2 — Studzionka — Studzionka przez Brze zce, Wist e Wielk g

Trasa linii: U/241005/2 STUDZIONKA - WISEA WIELKA - STUDZIONKA

Dlugosc trasy 24 km

Studzionka, Gimnazjum
Studzionka, skrzyZzowanie
Studzionka, Kolonia
BrzezZce, Widoki

BrzeZce, pl. Koscielny
BrzeZce, kapliczka

Wista Wielka, Pszczynka
Wista Wielka, Bar Milena
Wista Wielka, Kapliczka
Wista Wielka Kosciot
Wista Wielka, Kolonia
Wista Wielka, 1

Wista Wielka, Zagle
Wista Wielka, Il

Wista Wielka, Osiedle
Wista Mata, skrzyzowanie
Wista Mata, kosciot

Wista Mata, Dom Kultury
Wista Mata

Studzionka Gimnazjum

Linia relacji: Studzionka — Studzionka przez Brzezce, Wiste Wielkg i Wistg Matg
ma za zadanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe mieszkancéw (gtdwnie uczniéw)
solectw: Brzezce, Wista Wielka i Wista Mata w zakresie dojazdéw do Studzionki.
Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikaciji
to jest zapewnienia przewozOow jak najszerszej grupie dzieci i miodziezy
dojezdzajgcych do szkét rozlokowanych wzdtuz trasy. Trasa linii rozpoczyna swoj
bieg w Studzionce na ulicy Jordana przy szkole. Nastepnie prowadzi ulicg Jednosci
do ulicy Pszczynskiej. Ze Studzionki trasa prowadzi ulica Pszczyhskg wzdtuz drogi
wojewodzkiej 933 do miejscowosci Brzezce. W Brzezcach trasa prowadzi ulicg
Pokoju, gdzie usytuowane sg najwazniejsze przystanki w tej miejscowosci. Z Brzezc
linia biegnie w kierunku Wisty Wielkiej, gdzie ulicg Hodowcéw prowadzi do

skrzyzowania z drogg wojewo0dzkg 939. Z Wisty Wielkiej linia biegnie wzdtuz drogi
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wojewodzkiej nr 939 do miejscowosci Wista Mata, a nastepnie ulicg Pawig do
Studzionki. W Wisle Matej nalezy zapewni¢ wariantowo obstuge przystanku Wista
Mata Kolonia znajdujgcego sie na granicy gminy w kierunku Strumienia. Trasa linii
konczy swoj bieg w Studzionce, przy szkole na ulicy Jordana

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb
mieszkancdéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Z uwagi na fakt, iz gtbwnym celem obstugi linii jest przew6z ucznidw w obrebie
miejscowosci: Studzionka, Brzezce, Wista Mata i Wista Wielka realizacja linii powinna
by¢ wykonywana tylko w dni nauki szkolnej, w godzinach zapewniajgcych dojazd
przed rozpoczeciem zaje¢ w szkotach oraz powr6t do domu po zakonczeniu lekcji. W
okresie dni wolnych od nauki szkolnej (ferie i wakacje) mozna rozwazy¢ obstuge linii

w ramach skomunikowania przewozow z linig nr 241005/1
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7.3. Linia nr U/241005/3 — Studzionka — Studzionka przez Wist e Wielk g

Trasa linii: U/241005/3 STUDZIONKA - WISEA MALA - STUDZIONKA

Dilugo$¢ trasy 19 km

*

*

*

*

*

*

*

*

*

*

*

Studzionka, Gimnazjum
Studzionka, skrzyZzowanie
Studzionka, Kolonia
Czarne Doly, skrzyZzowanie
Czarne Doly, Les$niczéwka
Stencléwka

Wista Wielka, Brzozowa
Wista Wielka, Il

Wista Wielka, Osiedle
Wista Mata, skrzyzowanie
Wista Mata, kosciot

Wista Mata, Dom Kultury
Wista Mata

Studzionka, Gimnazjum

Linia relacji: Studzionka — Studzionka przez Wiste Wielkg i Wistg Malg ma za
zadanie zaspokajac potrzeby przewozowe mieszkancow (gtéwnie uczniow) sotectw:
Wista Wielka i Wista Mata oraz przysiotkow: Czarne Doty i Stencléwka w zakresie
dojazdow do Studzionki. Przebieg linii zostat dobrany w sposob najbardziej
optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego
zalozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia przewozéw jak najszerszej
grupie dzieci i mfodziezy dojezdzajgcych do szkot rozlokowanych wzdtuz trasy. Trasa
linii rozpoczyna swoj bieg w Studzionce na ulicy Jordana przy szkole. Nastepnie
prowadzi ulicg Jednosci do ulicy Pszczynhskiej. Ze Studzionki trasa prowadzi ulica
Pszczynskg wzdiuz drogi wojewodzkiej 933 do skrzyzowania z ulicg Lipki (przy
skrzyzowaniu do Mizerowa). Dalej trasa prowadzi ulicg Powstancéw Slgskich oraz
Czarne Doly zapewniajgc obstuge komunikacyjng przysiotkow: Czarne Doty i
Stencléwka. Nastepnie linie biegnie w kierunku Wisty Wielkiej, gdzie ulicg Brzozowg
prowadzi do skrzyzowania z drogg wojewddzkg 939. Z Wisty Wielkiej linia biegnie
wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 939 do miejscowosci Wista Mata, a nastepnie ulicg

Pawig do Studzionki. W Wisle Matej nalezy zapewni¢ wariantowo obstuge przystanku
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Wista Mata Kolonia znajdujgcego sie na granicy gminy w kierunku Strumienia. Trasa
linii kohczy swoj bieg w Studzionce, przy szkole na ulicy Jordana

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb
mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Z uwagi na fakt, iz gtbwnym celem obstugi linii jest przewdz uczniéw w obrebie
miejscowosci: Studzionka, Wista Mata i Wista Wielka realizacja linii powinna by¢
wykonywana tylko w dni nauki szkolnej, w godzinach zapewniajgcych dojazd przed
rozpoczeciem zaje¢ w szkotach oraz powrét do domu po zakonczeniu lekcji. W
okresie dni wolnych od nauki szkolnej (ferie i wakacje) mozna rozwazy¢ obstuge linii

w ramach skomunikowania przewozow z linig nr 241005/1

105



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

7.4. Linia nr U/241005/4 — Pszczyna — Studzienice p rzez Jankowice

Trasa linii: U/241005/4 PSZCZYNA - STUDZIENICE

Dlugo$¢ trasy 18 km

Kierunek: Pszczyna - Studzienice Kierunek: Studzien ice - Pszczyna

Pszczyna, Korfantego szpital (Bielska) * Studzienice, Las
Pszczyna, Zorska park * Studzienice, Spétdzielnia
Pszczyna, Szymanowskiego * Studzienice, szkota

* Pszczyna, Katowicka szkota * Studzienice, Kepa
Pszczyna, Katowicka park * Jankowice, Podlesie stolarnia
Pszczyna, Sokota / Dworcowa * Jankowice, Gospoda

* Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 4 * Jankowice, Kolonia

* Pszczyna, Hallera * Pszczyna, Bierunska ll
Pszczyna, Bierunska | * Pszczyna, Bierunska |
Pszczyna, Bierunska * Pszczyna, Hallera
Jankowice, Kolonia * Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 4
Jankowice, Gospoda * Pszczyna, Sokota / Dworcowa

* Jankowice, Podlesie stolarnia * Pszczyna, Katowicka park
Studzienice, Kepa * Pszczyna, Katowicka szkota
Studzienice, szkota * Pszczyna, Szymanowskiego
Studzienice, Spotdzielnia * Pszczyna, Zorska park
Studzienice, Las * Pszczyna, Korfantego szpital

Linia relacji: Pszczyna — Studzienice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby
przewozowe mieszkancow poétnocno-wschodniej czesci gminy Pszczyna. Przebieg
linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowane] komunikaciji
to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci i
miodziezy do szkdét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i
placéwek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczynac¢ swoj bieg na
ulicy Korfantego w poblizu szpitala oraz zespotu przychodni. Nastepnie linia powinna
przebiegaé ulicami: Zorskg, Szymanowskiego w poblizu Powiatowego Zespotu Szkot
nr 2, Chopina, Katowickg (w tym wariantowo przywidziano obstuge przystanku
Pszczyna Katowicka szkota) oraz ul. Dworcowa, gdzie linia powinna obejmowaé
swoim przebiegiem planowane centrum przesiadkowe, ktore bedzie traktowane jako
giéwny przystanek autobusowy w Pszczynie. Taki przebieg na terenie Pszczyny
pozwoli na realizacje dowozu uczniow do szkdét ponadgimnazjalnych usytuowanych

na terenie miasta przy ulicach 3 Maja, Poniatowskiego oraz Szymanowskiego, jak
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rowniez zapewni dojazd do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne
dla starszych mieszkancéw gminy oraz zapewni dojazd do marketow handlowych
majgcych swoje siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci wariantowo trasa
obejmuje dojazd do przystanku Pszczyna Publiczne Gimnazjum nr 4 znajdujgcego
sie przy szkole na ulicy Konopnickiej oraz dodatkowo przewiduje obstuge przystanku
Pszczyna Hallera znajdujgcego sie w dzielnicy Podstarzyniec. Obstuga tych
przystankéw zapewni dojazd dzieci do szkoly z tej dzielnicy Pszczyny oraz z ulicy
Bierunskiej i z sotectw: Jankowice i Studzienice. Przystanki te powinny by¢
obstugiwane wariantowo tylko w wybranych godzinach zwigzanych z rozpoczeciem i
zakonczeniem zaje¢ w szkotach: SP 4 i PG 4.

W dalszej czesci trasa linii prowadzi ulicg Bierunskg w kierunku miejscowosci
Jankowice. Na terenie Jankowic trasa prowadzi ulicg Zubréw i wariantowo przywiduje
dojazd do przystanku Jankowice Podlesie. Linia obejmuje swoim przebiegiem
wszystkie przystanki zlokalizowane wzdtuz trasy przy drodze wojewoddzkiej 931. Z
Jankowic trasa prowadzi do Studzienic, gdzie ulicg Szewczyka biegnie pod las do
konca sofectwa.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do potrzeb
mieszkancdéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow, w zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowaé takze warianty, wedlug ktérych przebieg linii pomija niektére
przystanki traktowane jako odgalezienia gtébwnej trasy (np. na terenie miasta
Pszczyna, w Jankowicach). Warianty te mogg by¢ stosowane w dni wolne od nauki
szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych Ilub podczas tzw. dojazdow, gdzie
napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest wymagana. W zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na ustugi przewozowe mozna

takze rozwazyc realizacje kursow na odcinku krétszym, niz cata trasa linii.
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7.5. Linia nr U/241005/5 — Pszczyna — Cwiklice przez Rudottowice

Trasa linii: U/241005/5 PSZCZYNA - CWIKLICE

Dlugo$¢ trasy 20 km

Kierunek: Pszczyna - Cwiklice Kierunek: Cwiklice - Pszczyna
Pszczyna, Korfantego szpital (Bielska) * Cwiklice, Podlesie
Pszczyna, Zorska park * Cwiklice, 11 Listopada
Pszczyna, Szymanowskiego * Rudawki, obok. p. Mika
Pszczyna, Katowicka park * Rudawki, sklep
Pszczyna, Sokota / Dworcowa * Debina
* Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 4 * Rudottowice, RSP
Cwiklice, Kolonia * Rudottowice, OSP
Cwiklice, skrzyzowanie * Rudottowice, |
* Rudottowice, | * Cwiklice, skrzyzowanie
* Rudottowice, OSP * Cwiklice, Kolonia
* Rudottowice, RSP * Pszczyna, Publiczne Gimnazjum nr 4
* Debina * Pszczyna, Sokotfa / Dworcowa
* Rudawki, sklep * Pszczyna, Katowicka park
* Rudawki, obok. p. Mika * Pszczyna, Szymanowskiego
* Cwiklice, 11 Listopada * Pszczyna, Zorska park
* Cwiklice, Podlesie * Pszczyna, Korfantego szpital
Linia relacjii: Pszczyna — Cwiklice ma za zadanie zaspokajaé potrzeby

przewozowe mieszkancéw wschodniej czesci gminy Pszczyna. Przebieg linii zostat
dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w maksymalnym stopniu
realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji to jest zapewnienia
przewozéw jak najszerszej grupie mieszkancéw, w tym: dzieci i mtodziezy do szkot,
dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i placéwek handlowych.
W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczynaé swoj bieg na ulicy Korfantego w poblizu
szpitala oraz zespotu przychodni. Nastepnie linia powinna przebiega¢ ulicami:
Zorskg, Szymanowskiego w poblizu Powiatowego Zespotu Szkét nr 2, Chopina,
Katowickg oraz ulicg Dworcowg, gdzie linia powinna obejmowac¢ swoim przebiegiem
planowane centrum przesiadkowe, ktore bedzie traktowane jako gtéwny przystanek
autobusowy w Pszczynie. Taki przebieg na terenie Pszczyny pozwoli na realizacje
dowozu uczniéw do szkot ponadgimnazjalnych usytuowanych na terenie miasta przy
ulicach 3 Maja, Poniatowskiego oraz Szymanowskiego, jak réwniez zapewni dojazd

do szpitala znajdujgcego sie przy ul. Antesa, co jest istotne dla starszych
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mieszkancéw gminy oraz zapewni dojazd do marketow handlowych majgcych swoje
siedziby w centrum Pszczyny. W dalszej czesci wariantowo trasa obejmuje dojazd do
przystanku Pszczyna Publiczne Gimnazjum nr 4 znajdujgcego sie przy szkole na
ulicy Konopnickiej. Obstuga tego przystanku zapewni dojazd dzieci do szkotly z
sofectw: Cwiklice, Rudottowice i przysiétka Rudawki. Przystanek ten powinien by¢
obstugiwany wariantowo tylko w wybranych godzinach zwigzanych z rozpoczeciem i
zakonczeniem zaje¢ w szkotach: SP 4 i PG 4.

W dalszej czesci trasa linii prowadzi wzdiuz drogi wojewoddzkiej 933 ulicg
Meczennikéw Os$wiecimskich w kierunku sotectwa Cwiklice. W Cwiklicach trasa
biegnie ulicag Zawadzkiego w kierunku Rudottowic. W Rudoftowicach linie biegnie
wzdtuz gtéwnej ulicy Zawadzkiego do przysiotka Debina, a nastepnie do Rudawek. Z
Rudawek trasa biegnie z powrotem do Cwiklic, gdzie ulicami 11 Listopada oraz
Kombatantéw prowadzi do przysidtka Podlesie. Przedstawiony przebieg linii
zapewnia wlasciwy dostep do komunikacji publicznej mieszkancom Cwiklic oraz
Rudottowic, Rudawek i Debiny zamieszkatym z dala od drogi wojewddzkiej 933.

Liczba oraz rozlokowanie przystankOow objetych linig jest dostosowana do
potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Podkresli¢ nalezy, iz w przebiegu trasy
mozna stosowac takze warianty, wedtug ktérych przebieg linii pomija niektére
przystanki traktowane jako odgalezienia gtéwnej trasy (np. dojazd do przysiotka
Podlesie w Cwiklicach lub przejazd przez Rudawki i Rudottowice). Warianty te moga
by¢ stosowane w dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub
podczas tzw. dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu
jest wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania
na ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku

krotszym, niz cata trasa linii.
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7.6. Linia nr U/241005/6 — Pszczyna — Pszczyna prze z Porebe

Trasa linii: U/241005/6 PSZCZYNA - POREBA - PSZCZYNA
Dilugo$¢ trasy 16 km

* Pszczyna, Sokota / Dworcowa
* Pszczyna, ZUS
* Pszczyna, Korfantego szpital (Bielska)
* Pszczyna, Zorska park
* Pszczyna, Wodzistawska
* Pszczyna, bazantarnia
* Poreba, POM
* Poreba, Szkota
* Poreba, Przedszkole
* Pszczyna Stara Wie$, Cegielnia
* Pszczyna Stara Wies$ Il
* Pszczyna Stara Wie$, Gimnazjum
* Pszczyna Stara Wie$ li
* Pszczyna Stara WieS$ |
* Pszczyna, Szymanowskiego
* Pszczyna, Katowicka park
* Pszczyna, Sokota / Dworcowa

Linia relacji: Pszczyna — Pszczyna przez Porebe ma za zadanie zaspokajac
potrzeby przewozowe mieszkancow sotectwa Poreba oraz dzielnicy Pszczyny Starej
Wsi. Przebieg linii zostat dobrany w sposéb najbardziej optymalny, tak, aby zapewnié
w maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowanej komunikacji
to jest zapewnienia przewozow jak najszerszej grupie mieszkancow, w tym: dzieci i
miodziezy do szkdét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i
placowek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczyna¢ swoj bieg w
planowanym centrum przesiadkowym, Kktore bedzie traktowane jako gtébwny
przystanek autobusowy w Pszczynie. Nastepnie trasa prowadzi przez Plac Targowy
do przystanku Pszczyna ZUS. Z Placu Targowego linia obejmuje przejazd ulicg
Bielskg, na ktorej znajduje sie przystanek Pszczyna Bielska, wariantowy dla
przystanku Pszczyna Korfantego szpital (obstuga przystanku przy Korfantego jest
mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul. Sokota). Przy obstudze trasy w kierunku

przeciwnym, ze wzgledu na organizacje ruchu w centrum Pszczyny, pominiety

110



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

zostanie przystanek Pszczyna ZUS, natomiast bedzie obstugiwany przystanek
Pszczyna Korfantego Szpital. Proponuje sie przeksztatcenie przystanku Pszczyna
Korfantego szpital w dwukierunkowy. Dziatanie taki pozwoli na uproszczenie trasy
przejazdu na terenie Pszczyny (niepotrzebny bedzie dojazd do przystanku Pszczyna
Bielska) oraz zapewni poprawe dostepnosci do komunikacji dla pasazerow
dojezdzajgcych do szpitala i przychodni lekarskich. Dalej trasa prowadzi ulicami:
Zorskg oraz Wodzistawskg w kierunku Poreby. W Porebie linia obejmuje przejazd
ulica Swierczewskiego zapewniajgc obsluge przystankéw usytuowanych przy tej
drodze. Nastepnie trasa prowadzi do drogi wojewddzkiej nr 935 i obejmuje przejazd
ulicami Pszczynska i Rybnickg do dzielnicy Stara Wie$. Na terenie dzielnicy Stara
Wies$ linia prowadzi ulicami Rybnicka, Zorskg oraz Staromiejskg zapewniajgc obstuge
wszystkich przystankéw rozlokowanych przy tych ulicach. Linia zapewnia dojazdy
ucznidw do Szkoty Podstawowej nr 3 i Gimnazjum nr 3 usytuowanych na ulicy
Staromiejskiej. Wariantowo mozna zapewni¢ dojazd na ulice Szymanowskiego w
poblize Powiatowego Zespotu Szkét nr 2. Nastepnie linia powinna prowadzié¢
ulicami: Chopina i Katowickg do ulicy Sokota do centrum przesiadkowego, ktory
bedzie ostatnim przystankiem linii.

Liczba oraz rozlokowanie przystankow objetych linig jest dostosowana do
potrzeb mieszkancow oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.

Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantow, w zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Warianty te mogg by¢ stosowane w
dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw.
dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na
ustugi przewozowe mozna takze rozwazy¢ realizacje kursow na odcinku krétszym,

niz cata trasa linii.
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7.7. Linia nr U/241005/7 — Pszczyna — Pszczyna prze z Czarkow, Piasek

Trasa linii: U/241005/7 PSZCZYNA - CZARKOW - PSZCZYNA
Dlugosc trasy 19 km

* Pszczyna, Sokota / Dworcowa
* Pszczyna, ZUS
* Pszczyna, Korfantego (Bielska)
* Pszczyna, Zorska park
* Pszczyna, Szymanowskiego
* Pszczyna Stara Wies$ |
* Pszczyna Stara Wies$ Il
* Pszczyna Stara Wie$, Gimnazjum
* Pszczyna Stara Wie$ I
* Czarkow
* Czarkow, spétdzielnia
* Czarkow, skrzyzowanie
* Piasek, Las
* Piasek, Sklep
* Piasek PKP
* Piasek Restauracja
* Piasek
* Pszczyna, Polne Domy
* Pszczyna, Studzienicka
* Pszczyna, posesja
* Pszczyna Stara Wie$ |
* Pszczyna Stara Wie$ Il
* Pszczyna Stara Wie$, gimnazjum
* Pszczyna Stara Wie$ Il
* Pszczyna Stara Wie$ |
* Pszczyna, Szymanowskiego
* Pszczyna, Zorska park
* Pszczyna, Korfantego szpital
* Pszczyna, Katowicka szkota
* Pszczyna, Katowicka park
* Pszczyna, Sokota / Dworcowa

Linia relacji: Pszczyna — Pszczyna przez Czarkéw, Piasek ma za zadanie
zaspokajac potrzeby przewozowe mieszkancéw sotectw: Czarkow i Piasek. Przebieg
linii zostat dobrany w sposob najbardziej optymalny, tak, aby zapewni¢ w
maksymalnym stopniu realizacje podstawowego zatozenia planowane] komunikaciji

to jest zapewnienia przewozéw jak najszerszej grupie mieszkancéw, w tym: dzieci i
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miodziezy do szkét, dojazdu do placowek stuzby zdrowia oraz duzych marketow i
placéwek handlowych. W Pszczynie trasa linii powinna rozpoczyna¢ swéj bieg w
planowanym centrum przesiadkowym, ktore bedzie traktowane jako gtéwny
przystanek autobusowy w Pszczynie. Nastepnie trasa prowadzi przez Plac Targowy
do przystanku Pszczyna ZUS. Z Placu Targowego linia obejmuje przejazd ulicg
Bielskg, na ktérej znajduje sie przystanek Pszczyna Bielska, wariantowy dla
przystanku Pszczyna Korfantego szpital (obstuga przystanku przy Korfantego jest
mozliwa tylko w kierunku przejazdu do ul. Sokota). Przy obstudze trasy w kierunku
przeciwnym, ze wzgledu na organizacje ruchu w centrum Pszczyny, pominiety
zostanie przystanek Pszczyna ZUS, natomiast bedzie obstugiwany przystanek
Pszczyna Korfantego Szpital. Proponuje sie przeksztalcenie przystanku Pszczyna
Korfantego szpital w dwukierunkowy. Dziatanie taki pozwoli na uproszczenie trasy
przejazdu na terenie Pszczyny (niepotrzebny bedzie dojazd do przystanku Pszczyna
Bielska) oraz zapewni poprawe dostepnosci do komunikacji dla pasazerow
dojezdzajgcych do szpitala i przychodni lekarskich. W dalszej czesci trasa prowadzi
ulicami: Zorskg oraz Szymanowskiego w kierunku dzielnicy Stara Wies. W dzielnicy
Stara Wies linia obejmuje przejazd ulicg Staromiejskg oraz Batalionéw Chiopskich w
kierunku Czarkowa. Linia zapewnia dojazdy uczniow do Szkoty Podstawowej nr 3 i
Gimnazjum nr 3 usytuowanych na ulicy Staromiejskiej oraz dojazd na ulice
Szymanowskiego w poblize Powiatowego Zespotu Szkoét nr 2. W Czarkowie linia
prowadzi ulicami: Powstancéw Slgskich oraz Stowackiego zapewniajgc obstuge
wszystkich przystankéw autobusowych usytuowanych na terenie tej miejscowosci. Z
Czarkowa linia biegnie ulicg Stowackiego do Piasku, gdzie zapewniono obstuge
wszystkich przystankow zlokalizowanych na ulicach: Stowackiego i Katowickiej. Z
Piasku trasa linii obejmuje dojazd do Pszczyny i obstuge przystankow autobusowych
usytuowanych na ulicach: Polnych Domow oraz Studzienickiej. Nastepnie trasa
prowadzi ulicami: Bierunskg oraz Katowickg do przystanku kohcowego
zlokalizowanego przy ulicy Sokota w planowanym centrum przesiadkowym. W
ramach linii przywidziano takze ponowny dojazd na ulice Staromiejskg do Gimnazjum
Publicznego i Szkoty Podstawowej nr 3 oraz do Szkoty Podstawowej nr 2 na ulicy
Katowickiej. Dziatanie takie zapewni dostep do komunikacji publicznej uczniom
dojezdzajgcym do szkot z Piasku oraz z dzielnicy Polne Domy.

Liczba oraz rozlokowanie przystankéw objetych linig jest dostosowana do potrzeb

mieszkancdéw oraz gestosci zaludnienia w danych miejscowosciach.
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Realizacja linii moze by¢ wykonywana wedtug réznych wariantéw, w zaleznosci
od pory dnia oraz przewidywanych napetnien. Warianty te mogg by¢ stosowane w
dni wolne od nauki szkolnej, w godzinach miedzyszczytowych lub podczas tzw.
dojazdow, gdzie napetnienie taboru bedzie znikome, a realizacja kursu jest
wymagana. W zaleznosci od pory dnia oraz przewidywanego zapotrzebowania na
ustugi przewozowe mozna jednak rozwazy¢ realizacje kurséw na odcinku krotszym,

niz cata trasa linii.
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8. Finansowanie ustug przewozowych i ich rentowno SCi

Prawidiowe finansowanie ustug przewozowych powinno zmierzaé do jak
najkorzystniejszego dostosowania podazy do realnego popytu, zwieksza¢ poziom
zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz konkurencyjnos¢ wzgledem przewozow
indywidualnych, przy jak najbardziej racjonalnym poziomie wydatkéw dokonywanych
z srodkow publicznych.

Podstawowym czynnikiem wptywajgcym na poziom rentownos$ci jest wiasciwe
ustalenie rozkiadu jazdy. Oczywiscie istniejg takie kursy, ktore sg trwale nierentowne
(np. komunikacja w dni wolne od pracy), jednak, z uwagi na interes spoteczny nie
mozna dokonywac ich catkowitej likwidacji. Niestety finansowanie nierentownych
potagczen nalezy do zadan organizatora przewozow i obcigza jego budzet.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym w art. 50 i nastepnych wskazata,
w jaki sposOb nalezy finansowac publiczny transport zbiorowy. | tak finansowanie
publicznego transportu zbiorowego realizowanego w ramach uzytecznosci publicznej
na terenie gminy Pszczyna polegac bedzie w szczegdélnosci na:

1. pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow i innych optat dodatkowych)
w zwigzku z realizacjg ustug sSwiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

2. przekazaniu operatorowi rekompensaty z tytutu:

- utraconych przychodoéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do
ulgowych przejazdoéw oraz tych ustanowionych na obszarze wiasciwosci
danego organizatora, o ile zostaty ustanowione, lub

- poniesionych kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, lub

3. udostepnianiu operatorowi przez organizatora srodkow transportu na realizacje

przewozow w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

W ramach rekompensaty operatorowi przystuguje réwniez rozsgadny zysk,
o ktorym mowa w zatgczniku do rozporzgdzenia (WE) nr 1370/2007.

Zrédtami finansowania przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej bedg w
szczegolnosci:
- $rodki wiasne jednostki samorzgdu terytorialnego, bedgcej organizatorem,

- srodki z budzetu panstwa (rekompensata z tytutu stosowania ulg ustawowych).
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Poza wskazanym otwartym Kkatalogiem zrodet finansowania publicznego
transportu zbiorowego, zrodtami takimi mogg by¢ réowniez inne srodki, takie jak:
Srodki pomocowe prorozwojowe pozyskane z funduszéw oraz réznego rodzaju
programéw unijnych. Ustawa, cho¢ wprost nie reguluje tego zagadnienia, umozliwia
udzielanie dotacji celowych =z budzetu panstwa na wspieranie inwestycji
w infrastrukture transportowg oraz w srodki transportu wykorzystywane w publicznym
transporcie zbiorowym, przy czym dotacje takie stanowig pomoc publiczng
W rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postepowaniu
w sprawach dotyczgcych pomocy publicznej. Przyktadem takiej dotacji jest Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014 — 2020, ktory przewiduje
wsparcie w zakresie miedzy innymi:

- wspierania projektow zwiekszajgcych udziat przyjaznych srodowisku srodkow
transportu w przewozie 0sob,

- przedsiewzie¢ inwestycyjnych z zakresu transportu zbiorowego przyczyniajgcych
sie do redukcji zattoczenia motoryzacyjnego w obrebie wiekszosci miast,

- rozbudowy sieci szynowych (SKM, linii tramwajowych i trolejbusowych),

- zakupu i modernizacji taboru autobusowego i tramwajowego,

- budowy i rozbudowy stacji i weztéw przesiadkowych,

- projektdow  zwigzanych z  konkurencyjnoscig  przewozow  kolejowych
i polepszaniem ich jakosci,

- pomocy na wznawianie przewozéw nowoczesnymi Srodkami transportu
szynowego na szlakach kolejowych, gdzie zlikwidowano przed laty przewozy
pasazerskie,

- projektow zwiekszajgcych bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz usprawnien
w zarzgdzaniu ruchem,

- wyposazenia drég w urzagdzenia zwiekszajgce bezpieczenstwo ruchu i specjalne

oznakowanie przestrzegajgce kierowcow przed grozgcymi niebezpieczenstwami.

W praktyce jednak, biorgc pod uwage aktualny stan finansow publicznych oraz
panujacy kryzys finansowy, nalezy stwierdzi¢, ze wejScie w zycie ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym postawito jednostki samorzadu terytorialnego
w bardzo trudnej sytuacji. Muszg one bowiem, w ramach swego dotychczasowego

budzetu, zorganizowac transport.
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Gmina Pszczyna, jako organizator gminnych przewozéw uzytecznosci publicznej
musi by¢ swiadoma, iz finansowanie publicznego transportu zbiorowego polegacé
bedzie w szczegodlnosci na:

— pobieraniu optat (wptywy ze sprzedazy biletow) w zwigzku z realizacjg ustug
Swiadczonych w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu utraconych przychodéw w
zZwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdow ze
Srodkow budzetu panstwa,

— przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztéw (plus
rozsadny zysk) ze srodkdw wiasnych gminy.

W niniejszym planie proponuje sie, aby Burmistrz Pszczyny zostat organizatorem
komunikacji na 7 liniach komunikacyjnych. Proponuje sie takze by nowo tworzone
linie komunikacyjne w przysztosci obstugiwaty jak najwiekszy obszar gminy, nie
objety komunikacjg organizatorow wyzszych szczebli samorzgdowych. Linie te
powinny zosta¢ poprowadzone takze przez miejsca, gdzie komunikacja publiczna w
ostatnim czasie zostata mocno ograniczona albo likwidowana. Jest to bardzo wazne,
gdyz jezeli z przewozow korzysta taka liczba pasazerow, ze zapewnia to
przewoznikowi osiggniecie dodatniego wyniku finansowego, organizator nie musi
udziela¢ rekompensaty z wlasnego budzetu.

Duze zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wynika gtownie z potrzeb
zwigzanych z edukacja tj. przemieszczaniem sie dzieci i mtodziezy do szkét i uczelni.
Nalezy podkresli¢, iz podmioty prowadzgce nauczanie i szkolenia w zaden sposob
nie koordynujg miedzy sobg dobowego czasu rozpoczecia i zakonczenia nauki.
Zroznicowany czas rozpoczecia i zakonczenia zaje¢ z jednej strony wymuszacé
bedzie takie dostosowanie rozktadu jazdy, aby wychodzi¢ na przeciw potrzebom, z
drugiej nie bedzie pozwala¢ na takie wypetnienie autobuséw w ciggu doby, aby
przychody pozwolity pokry¢é koszty ustugi. Dlatego nalezy podjgé dziatania
zmierzajgce do ujednolicenia i koordynacji godzin prowadzenia zajec¢ lekcyjnych w
placéwkach oswiatowych na terenie calej gminy (giébwnie w szkotach
ponadgimnazjalnych).

Zagrozeniem dla budzetu gminy moze byC¢ jedynie staly wzrost kosztow jej
funkcjonowania (zwtaszcza wzrost cen paliwa). Jako, ze nie mozna calego wzrostu

kosztow przerzuca¢ na pasazerow, konieczne jest wydatkowanie s$rodkow

117



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

publicznych na rekompensate dla operatora. W celu zwiekszenia rentownosci
przewozéw pasazerskich organizator winien na biezgco monitorowac¢ frekwencje
w autobusach i optymalizowac trasy oraz rozktady jazdy. Aby czyni¢ to skutecznie
nalezy sukcesywnie, co najmniej dwa razy w roku, przeprowadzac¢ badania i analizy
popytu na ustugi przewozowe poprzez obserwacje napetnien taboru lub badania
ankietowe.

Wykonywanie gminnych przewozow uzytecznosci publicznej na terenie gminy
Pszczyna przez operatora finansowane bedzie z przychoddéw ze sprzedazy biletow,
doptaty budzetowej w formie refundacji utraconych przychodoéw z tytutu honorowania
ulg i uprawnien do przejazdow bezptatnych oraz rekompensaty z tytutu poniesionych
kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego (art. 53 w zwigzku z art. 50 ust. 1 pkt 2 lit. c ustawy z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym).

Szacuje sie, ze w celu prawidtowego zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz
w celu zapewnienia dojazdu do wszystkich najwazniejszych generatorow ruchu na
obszarze objetym planem, praca przewozowa nie moze by¢ mniejsza niz 450000
i maksymalnie 500000 wozokilometréw rocznie. Zakladajac wyboOr operatora
zapewniajgcego stawke wozokilometra na poziomie wartosci rynkowej dla gminy
Pszczyna (np. 5,00 zt brutto) szacunkowe roczne przychody ze sprzedazy biletow
wraz z doptatg budzetowg (zatozono srednig stawke 3,50 zt brutto za jeden przejazd
oraz szacunkowo 610 tysiecy pasazeréw/rok), przy przyktadowej pracy przewozowej
na poziomie okoto 480000 wozokilometrow/rok, zagwarantujg wskaznik rentownosci
na poziomie okoto 0,85. Bedzie on $cisle uzalezniony od oferowanej stawki za
wozokilometry, od ilosci wykonanej pracy przewozowej oraz od poziomu stosowanej
taryfy. Nalezy zatozy¢, iz przewozy gminne nie bedg rentowne. Sytuacja ta z punktu
widzenia ekonomicznego nie jest korzystna dla organizatora. Nie mozna jednakze
zapomina¢, ze gtbwnym zadaniem przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej
jest prawidiowe zaspokajanie potrzeb ludnosci, a dopiero pézniej ewentualne
przynoszenie zyskow. Wysokos¢ rekompensaty przekazywanej operatorowi
uzalezniona bedzie gtdbwnie od stosowanego cennika optat za bilety. Zaktadajgc, ze
organizator bedzie stosowat taryfe ze srednig wartoscig biletu jednorazowego na
poziomie 3,50 zt i $rednig wartoscig biletu miesiecznego na poziomie 120,00 zt
(wartosci rynkowe cen biletéw w roku 2013), natomiast praca przewozowa bedzie

wykonywana na poziomie wskazanym wczesniej przy rynkowych stawkach

118



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

wozokilometra, nalezy zabezpieczy¢ srodki w budzecie gminy na rekompensate na
poziomie okoto 15 % wartosci potencjatu finansowego rynku transportu publicznego
na terenie objetym niniejszym planem transportowym. Przy czym, jako potencjat
finansowy rynku transportowego nalezy rozumiec¢ iloczyn liczby wozokilometrow
niezbednych do zabezpieczenia potrzeb transportowych mieszkancow gminy oraz
stawki wozokilometra przyjetej przez organizatora.

Oparcie rozliczen na przekazywaniu rekompensaty jest rozwigzaniem
wynikajgcym z obowigzujgcych przepiséw i jednoczesnie jest formg najbardziej
korzystng zaréwno dla operatora, jak i organizatora. W celu zagwarantowania
whasciwego poziomu kosztu wozokilometra w catym okresie trwania zawartych umow
nalezy przewidzie¢ mozliwo$s¢ waloryzacji stawki wozokilometra. Waloryzacja
powinna by¢ oparta o wskazniki wzrostu cen paliwa (oleju napedowego) oraz
wskaznik wzrostu cen (podawany przez GUS). Mozna ustali¢ wagowy wplyw w/w
wskaznikbw na waloryzacje kosztu wozokilometra. Waloryzacje mozna
przeprowadza¢ okresowo np. kwartalnie, poétrocznie lub rocznie. Ze wzgledu na
niestabilnos¢ cen paliw najlepszym rozwigzaniem z punktu widzenia organizatora
byloby przeprowadzanie waloryzacji w okresach pétrocznych lub rocznych, jednakze
biorac pod uwage zachowanie stabilnosci finansowej operatorow najbardziej
rozsgdnym okresem jest przeprowadzanie waloryzacji co kwartat. Szacuje sie, ze
Srednioroczny wzrost wielkosci rekompensaty w wyniku waloryzacji bedzie wynosit
okoto 5 %.
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9. Preferencje dotycz gce wyboru s$rodkow transportowych

Og0lnie transport dzielimy na:
- drogowy,
- kolejowy,
- wodny,

- lotniczy.

Wybierajgc $rodek transportu do obstugi komunikacji publicznej nalezy wzig¢ pod
uwage przede wszystkim:
- koszty funkcjonowania,
- Cczas przewozu,
- niezawodnosc,
- dostepnosc¢ przestrzenna,

- bezpieczenhstwo.

Jednak, ze wzgledu na uwarunkowania geograficzne oraz stan infrastruktury,
przewozy pasazerOw na terenie gminy Pszczyna odbywac sie bedg za pomocag
Srodkow transportu drogowego. Przemawia za tym rozbudowana sie¢ drog, ktéra
pozwala przewoznikom dotrze¢ w praktycznie kazde miejsce gminy, co powoduje, ze
ustugi transportowe mogg by¢ Swiadczone i dostepne dla praktycznie wszystkich
mieszkancow. Na korzysc¢ tego rodzaju transportu przemawia tez praktyczny brak
jakiejkolwiek alternatywy.

Oczywiscie dominacja transportu drogowego pocigga za sobg takze negatywne
zjawiska. Gtownie sg to:

- wzrost zanieczyszczenia srodowiska i poziomu hatasu,
- nadmierne obcigzenie sieci drogowej i jej dewastacja (a takze powstawanie
korkbw w newralgicznych punktach gminy - szczegOlnie na terenie miasta

Pszczyna),

- wzrost poziomu zagrozenia zycia obywateli poprzez wzrost wypadkowosci.

Dlatego bardzo wazne jest, by dokonaé¢ wyboru takich srodkéw transportu, ktore

ograniczg powstawanie negatywnych zjawisk. Przede wszystkim nalezy zwrécié
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uwage na normy zuzycia paliwa, poziom emisji spalin (normy Euro) oraz poziom
emitowanego hatasu.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego to rowniez okreslenie
preferencji w zakresie wyboru $rodkow transportowych. Zaktadajgc realizacje
komunikacji w planowej sieci komunikacyjnej przeanalizowano gtéwnie takie aspekty
jak: réznego rodzaju uwarunkowania i usytuowanie poszczegOlnych miejscowosci
gminy Pszczyna, stan sieci drog publicznych, potoki podroznych, wielkos¢ potrzeb
przewozowych na poszczegoélnych liniach, mozliwos¢ skomunikowania sie
pasazerobw w ramach komunikacji gminnej, powiatowej oraz wojewddzkiej,

infrastrukture transportows itp.

W celu zapewnienia wihasciwych standardow realizowanej komunikacji,
w umowie z operatorem nalezy okresli¢ przede wszystkim parametry taboru, jakimi
majg by¢ wykonywane ustugi przewozowe, z okresleniem szczegotow takich jak:

- szerokos¢ drzwi, ktéra ma istotny wplyw na czas wsiadania i wysiadania
pasazeréw oraz mozliwos$¢ obstugi osob niepetnosprawnych;
- pojemnos$¢ autobusdw — zapewniajgcg bezpieczny przewoOz zakiladanej ilosci
pasazerow.
Szacunkowa ilo§¢ pasazerOw oraz zroznicowane ksztaltowanie sie potrzeb
przewozowych w poszczegolnych godzinach, dniach i miesigcach wymaga
stosowania taboru o szerokim przedziale pojemnosci. Proponuje sie wprowadzenie
taboru o pojemnosci od 35 do 50 miejsc siedzgcych do obstugi szczytéw
przewozowych, taboru o pojemnosci do 28 do obstugi komunikaciji
w godzinach wieczornych oraz w soboty, niedziele i Swieta, oraz autobusow
0 pojemnosci od 20 do 40 os6b do obstugi komunikacji w godzinach
miedzyszczytowych. llos¢ taboru powinna by¢ dostosowana do planowanej pracy

przewozowej i jej roztozenia w ciggu dnia.

W wyniku przeprowadzonych analiz szczegétowo okreslono preferencje dotyczgce
srodkow transportowych do realizacji zalozonych zadan. Dla planowanej sieci
komunikacyjnej obejmujgcej 7 linii komunikacyjnych minimalne wymagania taborowe
to:

* 10 pojazdow posiadajgcych liczbe miejsc siedzacych od 35 do 50,

spetniajgcych, co najmniej normy spalin okreslone jako EURO 2;
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» 7 pojazdow posiadajgcych od 20 do 40 miejsc siedzgcych, spetniajgcych, co
najmniej normy spalin EURO 2,

Wszystkie w/w pojazdy muszg by¢ homologowane w rozumieniu art. 68 ustawy

z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym jako autobusy miedzymiastowe

(kategoria homologacyjna M2 i M3). Stopniowo np. w okresie kolejnych 2-3 lat nalezy

rozwazy¢ wprowadzenie autobusow niskopodtogowych do obstugi wybranych kursow

(np. obstugujgcych dojazdy do placowek stuzby zdrowia). Proponuje sie réwniez

wprowadzenie ograniczenia wiekowego taboru realizujgcego przewozy na rzecz

Gminy Pszczyna, np. pojazdy nie mogg by¢ starsze niz 10 lat,

- whlasciwa wentylacja i czystos¢ majgce wplyw na wygode podrozy — w
perspektywie kolejnych lat nalezy rozwazy¢ wprowadzenie wymogu posiadania
klimatyzacj,

- stan techniczny pojazdow oraz tgcznosé kierowcy z dyspozytornig, policja,
I pogotowiem ratunkowym, co ma wplyw na bezpieczenstwo pasazerow.
Jednoczesnie operator musi zapewnic tgcznos¢ (telefon komaorkowy, radiotelefon,
radio CB) z kazdym z autobuséw realizujgcych komunikacje,

- normy emisji spalin (tzw. euro), ktore majg wplyw na zuzycie paliwa,
a w konsekwencji na koszt realizowanego transportu. Normy te decydujg rowniez
0 poziomie wptywu $rodkéw transportu na srodowisko. Tabor powinien spetniac
normy emisji spalin minimum EURO 2. W kolejnych latach (np. co 3 lata) normy

te winny by¢ zaostrzane.

Nalezy podkreslic, ze w/w pojazdy, ktorymi planowane jest wykonywanie
przewozéw na rzecz Gminy Pszczyna, to baza taborowa o wysokim standardzie.
Pojazdy spetniajgce powyzsze wymagania zapewnig sprawng realizacje zaktadanych
potrzeb przewozowych, przy jednoczesnym zapewnieniu najwyzszego komfortu
podrézowania. Ponadto zaostrzone normy emisji spalin przyczynig sie do
ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne.

Zaplanowa¢ nalezy réwniez sukcesywnie wprowadzanie i wyposazenie
autobusow we wszystkie elementy poprawiajgce komfort przejazdu pasazeréw
(klimatyzowane wnetrze autobusu, elektroniczne wyswietlacze kierunkowe,
dzwiekowy system informacyjny), jak réwniez umozliwiajgce organizatorowi
prowadzenie nadzoru nad realizacjg zleconych zadan przewozowych —

wprowadzenie systemu monitorowania pojazdu poprzez system GPS.
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10. Zasady organizacji rynku przewozow

Ogodlne zasady organizacji rynku przewozow okresla ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym. Zgodnie z art. 19 wyboOr operatora $wiadczgcego ustugi
przewozowe na obszarze wiasciwosci danego organizatora moze nastgpic w trybie:

a. ustawy Prawo zamowien publicznych,

b. ustawy o konces;ji na roboty budowlane lub ustugi,

c. bezposredniego zawarcia umowy o0 Swiadczenie ustug w zakresie

publicznego transportu zbiorowego, po spetnieniu wymogdéw okreslonych
w art. 22 ustawy.
Samorzad gminny moze wybra¢ rOowniez alternatywng droge poprzez powotanie
wlasnej jednostki organizacyjnej zajmujgcej sie transportem zbiorowym. W tym
wypadku moze skorzysta¢ np. z srodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Slagskiego na zakup autobuséw spetniajgcych zaostrzone kryteria
ochrony $rodowiska.

Biorgc pod uwage powyzsze zatozenia rynek przewozowy mozna uksztattowac
poprzez wykreowanie przez jednostke samorzgdu wiasnej jednostki organizacyjnej
lub wybor operatora w trybie ustawy Prawo zaméwien publicznych i stworzenie
monopolu na wykonywanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, lub dopuszczenie konkurencji w postaci prywatnych przewoznikow.
Monopol, jako forma rynku, ktora wyklucza wystepowanie na rynku zjawiska
konkurenciji, musi dawa¢ gwarancje, ze pojedyncza firma bedzie w stanie zaspokoi¢
potrzeby przewozowe na danym obszarze w sposob bardziej efektywny niz dwie lub
wiecej firm. Monopol moze jednak prowadzi¢ do powstania potencjalnego konfliktu
pomiedzy efektywnoscig ekonomiczng, a zasadg konkurencji, gdyz wieksza liczba
firm przewozowych na rynku to wieksza konkurencja cenowa, co z zasady jest
bardziej korzystne dla pasazeréw. Oczywiscie nawet utworzenie wiasnej jednostki
nie daje gwarancji, ze przewozow na liniach komunikacyjnych uzytecznosci
publicznej nie zacznie komercyjnie wykonywac¢ prywatny przewoznik. Jest to
mozliwe, gdyz zgodnie z art. 20 ustawy o0 publicznym transporcie zbiorowym,
operatorowi nie mozna przyzna¢ prawa wylgcznego, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007.

Rynek moze byc¢ takze organizowany i rozwijany poprzez wprowadzenie zasady

konkurencyjnosci przewoznikow. Wiadze jednostki samorzagdu mogg podjg¢ decyzje

123



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

o otwarciu rynku komunikacji na danym obszarze. Nalezy podkresli¢, iz stosunkowo
niewielkie zaangazowanie sektora prywatnego w transport zbiorowy stanowi duzg
bariere w rozwoju stosunkéw konkurencyjnych. Dodatkowo przewoznicy prywatni sg
zainteresowani wykonywaniem ustug przewozowych wylgcznie na liniach
komunikacyjnych, ktére zapewniajg rentownos¢, co jest niekorzystne ze wzgledow
spotecznych. Przewoznicy prywatni mogg jednak zapewni¢ dwie wymierne korzysci:
po pierwsze kapitat pozwalajgcy ograniczy¢ bezposrednie zaangazowanie srodkow
publicznych w funkcjonowanie wiasnych jednostek komunalnych (np. ograniczenie
inwestycji taborowych), po drugie wyzszg efektywnos¢ swiadczenia ustug, a wiec
nizsze koszty przy poréwnywalnej jakosci ustug. Prywatni przewoznicy wigczeni lub
dopuszczeni do systemu komunikacji przyczyniajg sie do obnizenia kosztow i do
poprawy jakosci, w tym takze do lepszego standardu taboru, jednakze stosowanie

takiego modelu powoduje znaczne ograniczenie mozliwosci kontroli nad operatorami.

Podstawowym i najlepszym rozwigzaniem dotyczgcym organizacji komunikacji
zbiorowej na terenie gminy Pszczyna bedzie sytuacja, kiedy operatorem zostanie
jeden podmiot zewnetrzny (firma transportowa) lub konsorcjum podmiotéw wytonione
w drodze ustawy Prawo zamoOwien publicznych, bedgcy wykonawcg przewozow, a
takze realizujgcy na podstawie zawartej umowy czes¢ obowigzkéw organizatora, w
szczegolnosci w zakresie organizacji systemu informacji dla pasazeréw. Takie
rozwigzanie pozwoli jednostce samorzgdu na wiasciwg i bezposrednig kontrole
operatora. Jednakze sytuacja taka spowoduje zatamanie rynku dla pozostatych
przedsiebiorcow prowadzacych obecnie dziatalnoS¢ przewozowg na terenie
obejmujgcym takze obszar gminy Pszczyna. W celu zapewnienia stabilizacji rynku
nalezy rozwazy¢ powierzenie przewozow kilku operatorom lub grupie stanowigcej
konsorcjum. W przypadku wytonienia konsorcjum rozliczenie bedzie odbywato sie
tak, jak przypadku jednego operatora. Operator, czyli przedsiebiorca wytoniony
w drodze przetargu uzyskuje przychody za $wiadczone ustugi bezposrednio od
pasazerow na podstawie obowigzujgcej taryfy optat uchwalonej przez samorzad
gminny. Uzyskuje takze dochody wynikajgce z refundacji stosowanych ulg
ustawowych oraz dodatkowo rekompensate, gdy przychody ze sprzedazy biletéw nie
sg w stanie zapewni¢ pokrycia kosztéw dziatalnosci. Sytuacja dotyczgca wyptaty
rekompensaty bedzie miata miejsce wtedy, gdy ceny za ustugi przewozowe bedg

ustalane na stosunkowo niskim poziomie, jako rezultat polityki spotecznej
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i transportowej. W celu ograniczenia wysokosci wydatkéw dokonywanych z budzetu
jednostki samorzgdowej nalezy ogranicza¢ stosowanie pozaustawowych uprawnien
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, gdyz w znacznym stopniu obnizajg one
dochodowo$¢ swiadczonych ustug. Ponadto w ramach budzetu przeznaczonego na
realizacje transportu publicznego nalezy uwzgledni¢ wyptate rozsgdnego zysku dla
operatorow. Jednak wiasciwe rozporzgdzenie regulujgce sposob obliczania kwoty
rozsgdnego zysku nie zostato jeszcze przez Ministra Finansow wydane.

Podkresli¢ nalezy, iz powotanie do zycia wiasnej jednostki transportowej,
dziatajgcej w formie zaktadu budzetowego jest obecnie ze wzgledu na koszty
nierealne i ekonomicznie nieuzasadnione. Nalezy jednak pamietacC, ze posiadanie
przez samorzad samodzielnie Ilub wspdlnie z inng jednostkg samorzadu
terytorialnego 100 % udziatdow w spoice transportowej czyni tg spoétke podmiotem
wewnetrznym (art. 2 lit. ] Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczgcego ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego), ktéry moze
realizowa¢ kompleksowo gminne przewozy uzytecznosci publicznej. Z podmiotem
takim mozna zawrze¢ umowe na $wiadczenie ustug przewozowych w sposob
bezposredni (zgodnie z art. 22 ust. 1 pkt 2 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym). Natomiast w przypadku podmiotu wewnetrznego, w ktérym jednostka
samorzadu terytorialnego samodzielnie lub wspdlnie z inng jednostkg samorzgdu
terytorialnego nie posiada 100 % udziatéw lub akcji tego podmiotu wewnetrznego,
umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego zawarta
bezposrednio, powinna przyjg¢é forme koncesji na ustugi. Warunkiem jest
sprawowanie nad tg spotkg przez organy publiczne kontroli analogicznej do tej, jakg
sprawujg nad wkasnymi stuzbami.

Podkresli¢ nalezy, iz ze wzgledu na wielkos¢ pracy przewozowej, jaka zostanie
powierzona operatorowi, umowa na swiadczenie ustug przewozowych powinna by¢
zawarta na dtuzszy okres czasu (co najmniej 3 lata). Jest to minimalny okres, jaki
zagwarantuje wytonionemu w drodze przetargu operatorowi spfate kapitatu
zainwestowanego w realizacje przewozow (przygotowanie i wyposazenie autobusoéw,
amortyzacja zakupionego taboru, przygotowanie zaplecza technicznego, pozyskanie

odpowiednich pracownikow).
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11. Standardy ustug przewozowych

Gminne przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej beda
realizowane jako powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu
zbiorowego wykonywana przez operatora. Przewozy te bedg nakierowane
w szczegOllnosci na biezgce i nieprzerwane zaspokajanie potrzeb przewozowych
spotecznosci na obszarze gminy Pszczyna.

Organizowanie i planowanie tego transportu obejmuje réwniez wymaég okreslenia
standardow jego realizacji. W szczegoélnosci nalezy wzig¢ pod uwage nastepujgce

wymogi w zakresie:

- ochrony $rodowiska naturalnego - postepujgca degradacja s$rodowiska
naturalnego powodowana jest z jednej strony intensywnym ruchem samochodow,
powodujgcym wysokg emisje spalin, hatas oraz inne ucigzliwosci, takie jak
zattoczenie arterii komunikacyjnych, z drugiej za$ eksploatowaniem przez
podmioty prowadzgce dziatalno$¢ z zakresu komunikacji publicznej starych,
niespetniajgcych wspotczesnych wymogoéw z zakresu ochrony $rodowiska
srodkow transportu. Aktualnie wszystkie nowo produkowane autobusy i ich
jednostki napedowe muszg spetnia¢ europejskie wymogi odnosnie emisji spalin,
ktére kategoryzowane sg w skali od EURO 1 do EURO 5 (wdrozenie normy
EURO 6 planowane jest w roku 2014). Natomiast pojazdy realizujgce przewoz
publiczny, ktére zostaly dopuszczone do ruchu przed wdrozeniem powyzszych
norm zuzywajg nie tylko duze ilosci paliwa, ale dodatkowo powodujg emitowanie
do $rodowiska naturalnego szkodliwych zwigzkéw, takich jak: tlenek wegla, tlenki
azotu i siarki oraz metanowych zwigzkdéw organicznych, przede wszystkim
zwigzkow otowiu. W celu poprawy stanu srodowiska naturalnego gminy
Pszczyna, planuje sie korzystanie z autobuséw spetniajgcych coraz ostrzejsze
normy ochrony srodowiska. Realizacja komunikacji taborem spetniajgcym te
wymagania podwyzszy standard transportu publicznego na obszarze gminy, a
jednoczesnie ograniczy negatywny wptyw na srodowisko naturalne. Jednoczenie
podejscie to moze mobilizowaé innych przewoznikbw do odnowy posiadanego
taboru. Szczegdétowe gminnych przewozéw uzytecznosci publicznej zostaly

omowione w rozdziale 9.
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dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej zdolno sci

ruchowej do publicznego transportu zbiorowego — okreslenie standardu ustug

przewozowych wigze sie Scisle z zasadg powszechnego dostepu obywateli do
korzystania ze $rodkéw transportowych w transporcie publicznym. Zasada ta

w szczegoOlnosci powinna uwzglednia¢ takie organizowanie transportu oraz

infrastruktury transportowej, aby w maksymalnym stopniu zapewni¢ osobom

niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej, samodzielny

(lub za pomocg opiekuna), nieutrudniony dostep do infrastruktury (dworce, kasy,

przystanki, tabor itp.), oraz mozliwos¢ przemieszczania sie srodkami transportu

publicznego. Dgzgc do jak najlepszego dostosowania taboru do potrzeb oso6b
niepetnosprawnych organizator transportu powinien ktasé nacisk na to, by
operator wprowadzat r6znorakie udogodnienia, na przykfad takie jak:

» zapewnienie wiasciwej szerokosci drzwi, ktdra ma istotny wptyw na czas
wsiadania i wysiadania pasazerow oraz mozliwos¢ obstugi 0sob
niepetnosprawnych oraz zapewnienie, by co najmniej jedne drzwi autobusu
byly otwierane automatycznie poprzez sterowanie z miejsca kierowcy,

* wydzielenie i oznakowanie w $rodkach transportu przestrzeni dla pasazerow
niepetnosprawnych.

Ponadto organizator transportu winien dagzy¢, by projektowane stanowiska

odjazdowe i przyjazdowe na dworcach autobusowych i centrach przesiadkowych

oraz cata infrastruktura towarzyszgca zostaly przystosowane do obstugi osob

niepetnosprawnych oraz oséb z ograniczong zdolnoscig ruchowa.

dostep podré znych do infrastruktury przewozowej — wszystkie przystanki
komunikacyjne i towarzyszgca infrastruktura przystankowa, jako miejsca
przeznaczone do wsiadania i wysiadania pasazerbw na danej linii
komunikacyjnej, powinny spetnia¢ przynajmniej minimalne wymagania ustawowe.
Wazne jest rowniez, aby posiadaty odpowiedni standard pozwalajgcy na
powszechny i bezpieczny dostep do przystanku. Zadaniem organizatora winno
by¢ monitorowanie standardu w/w infrastruktury oraz kierowanie ewentualnych

uwag do wiasciwych zarzgdcow przystankow.
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12. System informacji dla pasa zerow

Bardzo waznym elementem planu transportowego dla gminy Pszczyna jest
okreslenie zatozen zintegrowanego systemu informacji dla pasazera. Zanim pasazer
skorzysta z ustugi komunikacji publicznej, powinien mie¢ mozliwos¢ dostepu
I pozyskania niezbednych informacji o ukiadzie i przebiegu linii, obowigzujgcych
taryfach biletowych oraz czasie przejazdu. Miejscem, gdzie moze dokonaé
powyzszych czynnosci powinien by¢ tzw. zintegrowany wezet przesiadkowy oraz
docelowo kazdy z wazniejszych przystankow komunikacji autobusowej na terenie
gminy Pszczyna. Zintegrowany wezet przesiadkowy winien by¢é wyposazony w
niezbedng dla obstugi podroznych infrastrukture, w szczegolnosci w miejsca
postojowe, przystanki, punkty sprzedazy biletow (kasy lub biletomaty) oraz systemy
umozliwiajgce zapoznanie sie z w/w informacjami dotyczgcymi sieci komunikacyjnej
(punkt informacyjny lub nowoczesny elektroniczny ,Infokiosk”). W tym celu proponuje
sie stworzenie odpowiednich i dogodnie zlokalizowanych punktéw informacyjnych —

Punktéw Obstugi Pasazera.

Elektroniczny punkt informacyjny — model zewnetrzny

zrédto: www.sklepcyfrowy.pl
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Punkt Obstugi Pasazera to miejsce, gdzie bedzie mozna miedzy innymi:

pozyska¢ informacje dotyczgce funkcjonowania zbiorowego transportu
publicznego, w tym zapozna¢ sie z obowigzujgcymi przepisami porzadkowymi
(regulaminem przewozoéw),

zapoznac sie z mozliwosciami dotarcia do celu podrézy,

zapoznac sie z obowigzujgcymi taryfami biletowymi,

zakupi¢ bilet bez wzgledu na jego rodzaj,

uzyskac¢ informacje o wszelkich zmianach dokonywanych w rozktadach jazdy.

Nowoczesng formg Punktu Obstugi Pasazera mogg by¢ coraz powszechniej

stosowane ,Infokioski”. Sg to nieskomplikowane, tanie w utrzymaniu urzgadzenia

stacjonarne zapewniajgce powszechny i kompleksowy dostep do informacji

pasazerskiej oraz pozwalajgce na zakup lub dotadowanie biletéw komunikaciji

autobusowe.

Infokiosk i biletomat model stacjonarny zewnetrzny

zrodio: www.gazetaecho.pl
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Jeden gtowny Punkt Obstugi Pasazera powinien by¢ zlokalizowany w dogodnym
dla pasazeréw miejscu. Najlepszym rozwigzaniem byloby umieszczenie go w
centralnej czesci miasta, w ktorym koncentruje sie wiele $rodkéw transportu
publicznego. Obecnie takim miejscem dla gminy Pszczyna jest ulica Sokota w

Pszczynie w poblizu dworca kolejowego.

Punkt obstugi pasazeréw

zrodto: www.commons.wikimedia.org

Aby zapewni¢ pasazerom kompleksowg obstuge i dostep do ustug
komunikacyjnych na wysokim poziomie niezbedna bytaby koordynacja potgczen
réznych rodzajéw $rodkoéw transportu niezaleznie od tego, kto jest organizatorem
przewozéw. Obecnie koordynacja taka praktycznie nie istnieje, gdyz przewoznicy
autobusowi dziatajgcy na terenie gminy nie prowadzg takich dziatan, co niewatpliwie
utrudnia podréz pasazerom zmuszonym do dokonywania przesiadek. Pewnym
usprawiedliwieniem jest tutaj fakt, iz przedsiebiorcy ci obstugujg rézne czesci gminy,
co powoduje, ze koordynacja taka byta by bardzo trudna do realizacji. Ze wzgledu na
brak dworca autobusowego oraz jednego gtdwnego przystanku koordynacja
praktycznie mozliwa jest wylgcznie na niektérych lokalnych przystankach
usytuowanych w Pszczynie, gdzie zaczyna sie i konczy czes¢ kurséw komunikacji
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publicznej funkcjonujgcej w obszarze gminy. Dodatkowo przez obszar gminy
prowadzone sg w bardzo ograniczonym zakresie przewozy kolejowe. Koordynacja
przewozow autobusowych z kolejowymi ze wzgledu na czeste zmiany rozktadu jazdy
pociggow jest praktycznie niemozliwa i ekonomicznie nieoptacalna. Powodem jest
stale ograniczanie zakresu przewozéw oraz zawieszanie kursow kolejowych.

Biorgc pod uwage ogrom probleméw mozna stwierdzi¢, ze przed organizatorami
transportu stojg duze wyzwania. Niewatpliwie nalezy jednak podjg¢ dziatania, ktore
pozwolg, na cho¢ zadowalajgce zintegrowanie przewozoéw wykonywanych na
obszarze gminy. Dziatania te sprawig, ze komunikacja publiczna stanie sie dla
pasazera bardziej przyjazna.

Jak juz wspomniano powyzej pasazerowi nalezy zapewni¢ dostep do aktualniej
i rzetelnej informacji niezaleznie od miejsca skad planuje i rozpoczyna podréz. Duzg
role odgrywa tutaj sam przystanek autobusowy, ktory moze funkcjonowac jako
stupek przystankowy lub wiata. Na takim przystanku powinien znajdowac sie
aktualny rozktad jazdy, ktéry bedzie zawieral podstawowe informacje dotyczace
mozliwosci przemieszczania sie na danej linii. Za stan i aktualizacje rozktadu jazdy
odpowiada organizator publicznego transportu zbiorowego. Z uwagi na fakt, iz
w gminie Pszczyna wystepuje kilkunastu przewoznikOow transportu zbiorowego
obstugujacych linie komercyjne, wladze gminy powinny podjgé negocjacje w celu
wypracowania wspolnego systemu informacji przystankowej dla wszystkich
pasazerow. Rozklady jazdy zamieszczone na przystankach komunikacyjnych
zawieraC muszg wszystkie niezbedne informacje przewidziane w ustawie Prawo

przewozowe oraz W rozporzgdzeniu w sprawie rozktadow jazdy.

Wszystkie niezbedne informacje dotyczgce komunikacji publicznej nalezy takze
udostepni¢ przy uzyciu nowoczesnych technologii, gtdwnie drogg internetows.
Proponuje sie takze stworzenie zaktadki informacyjnej dotyczacej komunikaciji
publicznej organizowanej przez gmine Pszczyna wys$wietlanej na stronie internetowej

www.pszczyna.pl oraz na stronie wybranego w przysztosci operatora. Dodatkowo,

nalezy rozwazy¢ opracowanie:
— interaktywnego, internetowego rozktadu jazdy,

— internetowego rozktadu jazdy w wersji na telefony komérkowe,
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— internetowego organizera podrozy, ktéry poda pasazerowi potencjalng trase do
celu podrozy, liczbe koniecznych przesiadek oraz szacowny czas trwania podrozy
(niezbedna tutaj jest baza rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikéw komunikaciji
publicznej obstugujgcych obszar gminy, tgcznie z przewoznikami kolejowymi).

h°

Rozktad jazdy autob s’(?w

System rozktadu jazdy w wersji na telefony komorkowe

zrédto: www.pksmrangowo.pl oraz www.aplikacje.komorkomania.pl

Informacja pasazerska jest jednym z wazniejszych elementéw wspoiczesnego
transportu zbiorowego. Tworzy sie jg po to, by zmniejszaC zaangazowanie
pasazeréw w poszukiwanie informacji, oszczedzac ich czas i zwieksza¢ wygode.
Wizualizacja informaciji dla pasazera powinna by¢ wizytowkg organizatora i operatora
i powinna przycigga¢ zarOwno swojg szatg graficzng, jak i jasng i fatwo zrozumiatg
trescia.

Stworzenie zintegrowanego systemu informacji dla pasazera, obejmujgcego sie¢
transportu zbiorowego w calej gminie, powinno sta¢ sie jednym z gidbwnych dziatah
organizatora transportu.

System ten powinien gtdwnie obejmowac stworzone w przysztosci centrum
przesiadkowe (bardzo pilne i konieczne jest podjecie dziatan dla stworzenia takiego
centrum przesiadkowego w Pszczynie). System informacji dla pasazera winien

wykorzystywaé do przekazywania informacji zarowno obraz jak i dzwiek.
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Gtoéwne elementy takiego systemu to:

zbiorcze tablice odjazddw i przyjazdow,

tablice informacyjne na stanowiskach (lub przystankach) odjazdowych,
monitory z informacjg zbiorcza,

komunikaty gtosowe na stanowiskach przystankowych,

zegary.

Nalezatoby takze wypracowac¢ jednolity system informacji stosowanych na

przystankach autobusowych przez wszystkich przewoznikow. Dla komunikacji

gminnej proponuje sie wprowadzenie nastepujgcego wzoru tabliczki przystankowej:
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Powyzsza tabliczka przystankowa zawiera wszystkie najistotniejsze informacje

dla potencjalnego pasazera. Oprocz rozkiadu jazdy zawierajgcego trase i czas

przejazdu, podana zostata takze taryfa optat za bilety jednorazowe i miesieczne

wedtug stref obowigzywania. Na wazniejszych przystankach usytuowanych na

terenie obejmowanym przez planowang sie¢ nalezy oprécz standardowej tabliczki
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przystankowej umiesci¢ takze schemat sieci komunikacyjnej, regulamin przewozow
oraz zbiorczg taryfe optat.

Ponadto kazdy z autobusow obstugujgcych komunikacje organizowang przez
Gmine Pszczyna powinien byé wyposazony w tablice informacyjng zawierajgca
podstawowe informacje dotyczgce sieci komunikacyjnej:

— dane organizatora i operatora,

— schemat sieci komunikacyjnej z podziatem na linie (wraz z opisem przebiegu linii),
— taryfe opfat za bilety jednorazowe i miesieczne (wraz z cenami biletow ulgowych),
— zestawienie stosowanych ulg ustawowych i handlowych,

— wycigg z przepiséw porzadkowych w gminnym regularnym przewozie 0sO6b

(regulamin), ktéry powinien zosta¢ okreslony w drodze uchwaty Rady Miejskie;.

Ksztalt, wielkos¢, wyglad graficzny oraz sposOb zamontowania tablicy

informacyjnej w autobusach moze by¢ rézny w zaleznosci od rodzaju taboru

i powinien by¢ uzgadniany z operatorem.
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13.  Kierunki rozwoju publicznego transportu zbioro wego

Wyznaczajgc kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego nalezy zwroci¢
uwage na podstawowg role transportu, ktérg jest koniecznos¢ zapewnienia
pasazerom wygodnych warunkéw przemieszczania sie. Dotyczy to szczegodlnie osob
nieposiadajgcych wiasnych $rodkéw lokomocji — z powodow ekonomicznych,
zdrowotnych, ze wzgledu na miody wiek, lub z jakichkolwiek innych przyczyn.
Dodatkowym zadaniem transportu jest zapobieganie negatywnym skutkom
nadmiernego rozwoju motoryzacji, takim jak wzrost zanieczyszczenia powietrza,
wzrost poziomu hatasu, nadmierne zatloczenie drog i wypetianie wszystkich
wolnych przestrzeni w centrum miast przez parkujgce pojazdy. Nowoczesny,
ekologiczny, efektywny i relatywnie tani transport publiczny nie oznacza ustug
przewozowych na niskim poziomie jakosciowym. Wymaga on od organizatora
oferowania prostej sieci potgczen (bez nadmiernej ilosci dublujgcych sie linii)
I stworzenia infrastruktury odpowiadajgcej oczekiwaniom kazdej z grup pasazerskich.
Utrzymanie rownowagi pomiedzy transportem publicznym, a indywidualnym jest
konieczne dla zachowania odpowiednich warunkéw zycia mieszkahcow
w Srodowisku wolnym od nadmiaru zanieczyszczen, hatasu i zattoczonych drég.
Dbajgc o rozwoj transportu publicznego nie mozna zatem pomingé elementow
uprzywilejowania srodkoéw lokomocji w ruchu drogowym. Priorytet dla autobusow
w ruchu drogowym jest najwazniejszym czynnikiem podnoszgcym jakos$é
podrézowania transportem publicznym w stosunku do wlasnego samochodu.
Inwestycje w zapewnienie tych priorytetow przyczyniajg sie do wzrostu udziatu
podrdzy transportem publicznym i jednoczesnie do spadku zatloczenia na drogach.
Przyspieszenie przejazdu autobuséw sprzyja rowniez zmniejszeniu kosztow
eksploatacji systemu transportu publicznego.

Kolejny aspekt, na ktory nalezy zwroci¢ uwage, wigze sie z analizg zmian
spoteczno-demograficznych w Polsce. Ot6z wszystkie wskazniki pokazujg, ze
stajemy sie z roku na rok spoteczenstwem coraz starszym. Biorgc to pod uwage,
bardzo waznym aspektem rozwoju komunikacji publicznej jest stala troska
0 pasazerOw starszych, niepetnosprawnych oraz wszystkich, ktérzy majg trudnosci
W przemieszczaniu sie, co bedzie sprzyja¢ ich wychodzeniu ze spotecznego

wyizolowania.

135



,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla gminy Pszczyna"

Nie mniej waznym aspektem jest réwniez zapewnienie wygodnych i bezpiecznych
warunkow oczekiwania na przystankach oraz wymiana taboru komunikacji na
pojazdy dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,
wyréwnanie poziomu peronéw przystankowych z wysokoscig stopni wejsciowych
w pojazdach oraz ograniczenie innych ucigzliwosci na trasach dojs¢ do przystankow
od miejsc zamieszkania oraz od przystankow do podstawowych celow podrézy
(szpital, apteki, przychodnie, urzedy, koscioty, cmentarz).

Uwzgledniajgc powyzsze zasady, stwierdzono, ze podstawowe kierunki rozwoju
transportu zbiorowego w gminie Pszczyna to:

1. zapewnienie odpowiedniej dostepnosci do obiektéw uzytecznosci publicznej;

2. zapewnienie odpowiedniej siatki potgczen;

3. minimalizacja negatywnego wplywu transportu na mieszkancow oraz
Ssrodowisko naturalne i poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu;

4. dazenie do poprawy wizerunku gminy;
stworzenie elektronicznego biletu oraz informatycznej platformy do pobierania
optat za przejazdy komunikacjg wszystkich przewoznikow;

6. poprawa dostepnosci oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej do systemu
transportowego;
tworzenie realnej konkurencji w stosunku do transportu indywidualnego;

8. poprawa integralnosci systemu transportu;
poprawa standardu komunikacji zbiorowej;

10. tagodzenie nieréwnomiernosci obstugi transportowej poszczegdlnych obszarow
gminy;

11. budowa i przebudowa zatok i wiat przystankowych;

12. wihasciwe oznakowanie przystankow;

13. inicjatywa utworzenia zintegrowanego wezta przesiadkowego w Pszczynie,
w celu stworzenia miejsca w gminie pozwalajgcego na integracje roéznych
przewoznikOw oraz na przesiadke z komunikacji lokalnej, na regionalng;

14. wspieranie projektow dotyczgcych zastosowania priorytetow w ruchu dla
komunikacji zbiorowej poprzez wprowadzenie detekcji autobuséw na
kluczowych skrzyzowaniach i wyswietlanie sygnatu zielonego przed zblizajgcym
sie autobusem;

15. poprawe bezpieczenstwa na przystankach poprzez zastosowanie monitoringu

W wyznaczonych miejscach;
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16. wprowadzenie informacji w postaci tablic elektronicznych na najwazniejszych
przystankach w gminie;

17. w celu poprawy jakosci informacji pasazerskiej, oprocz tablic elektronicznych
z wyswietlaniem rozktadu jazdy na stanowiskach centrum przesiadkowego,
zastosowanie powinien znalez¢ elektroniczny system nadzoru i monitoringu
pojazdow (wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdéw umieszczang

na przystankach, w Internecie i telefonach komérkowych).

Jak juz bylo wspomniane powyzej w gminie Pszczyna funkcjonuje kilkanascie
jednostek wykonujgcych ustugi przewozowe. S3 to:
- Powiat Pszczynski — organizator komunikacji powiatowej,
- JOozef Bednarek,
- Zbigniew Czech
- Zdzistaw Lenart
- Andrzej i Krzysztof Pudetko A.K. TRANS,
- Zenon Samol,
- Bogdan Tworuszka,
- Marek Ogrodzki,
- Bozena Smotka,
- PKS i S O$wiecim S.A.,
- PKS w Pszczynie Sp. z o.0.
— inni przewoznicy obstugujgcy komunikacje ponadregionalng.

Z uwagi na powyzszg réznorodnosé, gtownym kierunkiem rozwoju transportu jest
integracja komunikacji. Pozwoli to na kompleksowe dotarcie do mieszkancow
I uczyni transport publiczny przyjaznym dla obywatela.

Zintegrowanie komunikacji powinno polegac¢ przede wszystkim na:

— zintegrowaniu sieci komunikacyjnej,

— zintegrowaniu rozktadow jazdy roznych przewoznikow,

— wprowadzeniu jednego biletu elektronicznego dla wszystkich rodzajow
komunikacji publicznej (autobusowej) na terenie gminy niezaleznie od tego, jaka
jednostka jest organizatorem (przy zachowaniu odrebnych dla kazdego
organizatora cen biletéw),

— utworzeniu zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
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— obnizeniu kosztéw komunikacji i utrzymaniu niskich cen biletow.

Elektroniczny bilet autobusowy

zrodio: www.mmbialystok.pl

Analizujgc zastosowanie nowatorskiego rozwigzania, jakim jest bilet
elektroniczny, nalezy wspomnie€, iz dzieki stale rozszerzanemu katalogowi
zastosowan kartg takg oprocz optat za przejazdy komunikacjg publiczng
(elektroniczny bilet jednorazowy lub okresowy) mozna réwniez ptaci¢ za szereg ustug
w miescie lub gminie np. za wstep na basen, za parking lub dokonywaé¢ optat
miejskich lub gminnych (elektroniczna portmonetka). Elektroniczna karta moze
zostac wykorzystana takze jako nosnik podpisu elektronicznego.

Do najwazniejszych zastosowan elektronicznego biletu w komunikacji publicznej (na
przyktadzie E-karty stosowanej w Rybniku) naleza:

- optaty za pomocg jednej e-karty dotadowanej biletami jednorazowymi przejazdow
pojedynczych oséb oraz np. catej rodziny lub poszczegdlnych jej cztonkow;

- optaty przy wykorzystaniu jednej e-karty dotadowanej biletami jednorazowymi
przejazdu kilku osob, niezaleznie od rodzaju biletu - np. bilet normalny i ulgowy, z
uwzglednieniem stref biletowych;

- mozliwos¢ optymalizacji rozktadu jazdy — dane zebrane za pomocg odczytow kart
pozwalajg na analizowanie potrzeb przewozowych i dostosowywanie ich do
aktualnych potrzeb mieszkancow;

- realne Sledzenie potokow pasazerskich - analiza obcigzenia autobusow;

- kontrola realizacji umow z przewoznikami;

- tworzenie statystyk i analiz biletowych - optymalizacja cennika przejazdow;
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- ,uszczelnienie” komunikacji miejskiej — eliminacja przejazdéw bezbiletowych;

Bilety elektroniczne wykonywane sg na ogoét w formacie karty bankomatowej i tatwo

mieszczg sie w portfelu lub kieszeni.

Elektraniczna Karta Miejska

WY L

=Py ZPORR

Rybnicki bilet elektroniczny

zrodio: www.ekarta.rybnik.eu

Wszystkie zagadnienia i tematy dotyczgce realizacji transportu zbiorowego
o0 charakterze uzytecznosci publicznej na terenie gminy Pszczyna, bedace
przedmiotem opracowania niniejszego ,Planu  Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego” pozwolity w konsekwencji na okreslenie
podstaw, ktére pozwolg na prowadzenie, zgodnie z ustawg o publicznym transporcie
zbiorowym, gminnych przewozow pasazerskich, ktérych organizatorem bedzie
Gmina Pszczyna.
Zaznaczy¢ nalezy, ze ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego” powinien podlega¢ aktualizacji w przypadku:
- opublikowania planu wojewddzkiego opracowanego przez Marszatka
Wojewddztwa Slgskiego,
- opublikowania planu powiatowego opracowanego przez Staroste
Pszczynskiego,
- a takze w wyniku wystgpienia nowych potrzeb w zakresie gminnej publicznej

komunikacji pasazerskie;.
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14. Podsumowanie

Podstawowe zadania i cele zwigzane z transportem zbiorowym zostalty juz
omowione we wczesniejszych rozdziatach poswieconych strategii i kierunkom
rozwoju transportu. Podkres$lic nalezy iz niniejsze opracowanie nie okresla
szczegotowego rozktadu jazdy linii  komunikacyjnych zawartych w planie
transportowym, a tylko okresla zasady funkcjonowania tej komunikaciji.

Najwazniejszym zadaniem wynikajgcym z niniejszego planu jest konieczno$c¢
podjecia dziatan majgcych na celu zapewnienie powszechnego dostepu do ustug
przewozowych tak, aby na biezgco i nieprzerwanie zaspokaja¢ potrzeby przewozowe
wszystkich mieszkancow gminy Pszczyna

Podstawowym kryterium osiggniecia sukcesu przez transport publiczny jest
zapewnienie pokrycia calego obszaru gminy Pszczyna, przy jednoczesnym
zachowaniu wiasciwej frekwencji kursowania autobuséw (taktu) przez caly dzien.
Bardzo waznym czynnikiem jest bliskos¢ transportu publicznego — zgodnie z
przyjmowanymi na zachodzie standardami (np. Zwigzek Komunikacyjny Renu
i Ujscia Menu - Rhein-Main-Verkehrsverbund) dojscie do przystankéw w przypadku
komunikacji autobusowej nie powinno by¢ diuzsze niz 300 m. Nalezy mie¢
Swiadomos¢, ze samochod parkuje sie zazwyczaj zdecydowanie blizej (obok lub
pod domem) i transport publiczny traci juz na starcie. Blisko$¢ przystankow jest tez
bardzo istotna w kontekscie zachodzgcych zmian demograficznych. Kolejnym
kryterium jest poczucie bezpieczehstwa, na ktére wptywa dobrze zaprojektowana
infrastruktura przystankowa i drogi dojscia do niej oraz nowoczesny tabor. Nie mniej
wazne jest, aby pasazer nie czut konsekwencji coraz czesciej nieuniknionych
przesiadek. Zmiana $rodka lokomocji powinna sie odbywac¢ w miare ptynnie i nie by¢
obcigzeniem, nawet dla oséb z dysfunkcja narzadow ruchu, z zakupami, czy
z wozkiem.

Najpilniejszym zadaniem zarzgdcow dréog winno by¢ jak najszybsze
przeprowadzenie modernizacji infrastruktury przystankéw poprzez budowe zatok
autobusowych oraz chodnikéw w szczegolnosci w tych miejscach, ktére obecnie sg
niebezpieczne dla pasazeréw, a osobom z ograniczeniami ruchowymi wrecz
uniemozliwiajg korzystanie z komunikacji. W nastepnych etapach nalezy
doprowadzi¢ do zniesienia barier architektonicznych w miejscach, w ktorych obecnie

dostep do transportu zbiorowego jest utrudniony (budowa podjazdéw dla wdzkow,
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dostosowanie zatok do obstugi autobuséw niskopodtogowych). Etap ten powinien
by¢ caly czas monitorowany, w szczegélnosci podczas przeprowadzania
modernizacji drég. Bardzo istotna moze by¢ tutaj wspotpraca samorzgdu z sektorem
prywatnym. Podmioty gospodarcze budujgce obiekty handlowe, budynki biurowe,
budynki mieszkalne, czy inne obiekty uzytecznosci publicznej, powinny partycypowac
w modernizacji i budowie infrastruktury drogowej przy tych obiektach, usprawniajgcej
ich obstuge — mogg to by¢ odcinki drég i potgczen z istniejgcymi drogami,
skrzyzowania z wyposazeniem technicznym lub miejsca postojowe i manewrowe
oraz takze przystanki transportu publicznego wraz z wyposazeniem. Rozwigzania
takie powinny obligatoryjnie wynika¢ z projektéw budowlanych. Powinna to by¢
infrastruktura drogowa stuzgca budowanym obiektom nie tylko bezposrednio, ale
takze w pewnych od nich odlegtosciach. W ramach tych dziatah proponuje sie w
szczegolnosci przeksztatcenie przystanku Pszczyna Korfantego w dwukierunkowy.
Dziatanie takie pozwoli na uproszczenie trasy linii komunikacyjnych na terenie
Pszczyny oraz zapewni poprawe dostepnosci komunikacji dla pasazerow
dojezdzajgcych do szpitala i przychodni lekarskich.

Nowoczesne systemy transportowe, ktére osiggnely sukces, odbiegajg
od polskich wyobrazen, szczegolnie w zakresie ksztattowania taryf.
W przeciwienstwie do tendencji obecnych w Polsce - komplikowanie taryf,
na swiecie dgzy sie do upraszczania oferty, tak, aby byla zrozumiata dla klientow
i nie prowadzita do sytuacji, w ktorych okazywatoby sie, ze pasazer nie tak uiscit
optate jak powinien i jest za to karany.

W celu usprawnienia obstugi pasazerow nalezy dgzy¢ do wypracowania
wspolnego, elektronicznego, bezdotykowego systemu biletowego i systemu poboru
optat za przejazd w postaci biletomatéow oraz zastosowa¢ system SMS-owego
zakupu biletu. W dalszej perspektywie dla uatrakcyjnienia podrézy komunikacjg
publiczng, nalezy wdrozy¢ system elektronicznego nadzoru i monitoringu pojazdow
wraz z informacjg o rzeczywistych odjazdach pojazdow umieszczang na
przystankach, w Internecie i telefonach komorkowych. Nalezy takze rozwazy¢
mozliwos¢ wprowadzenia internetowego systemu dystrybucji biletow miesiecznych.
Poprawitaby ona sytuacje pasazerow, gdyz wieksza ich czes¢ to ludzie miodzi,
lubigcy korzysta¢ z wszelkich nowinek technicznych.

Dobrym rozwigzaniem wptywajgcym na komfort podrézy jest stosowanie w

autobusach monitorow oraz komunikatéw gtosowych, ktére znacznie ulatwiajg
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podrézowanie osobom gluchoniemym i niewidomym. Takie rozwigzanie pozwala
zarbwno na komercyjne umieszczanie reklam, ale przede wszystkim utatwia
wszystkim pas pasazerom orientacje w terenie oraz wskazuje nastepny cel podrozy.

Jednym z waznych zadan wynikajgcych z niniejszego planu jest koniecznosc
opracowania wspolnego systemu informacji dla pasazerow, obejmujgcego
wszystkich  organizatorbw oraz przewoznikbw prowadzgcych dziatalnosé
przewozowg obejmujgcg swym zasiegiem gmine Pszczyna.

Gmina Pszczyna jako organizator transportu powinna rozwazy¢ zakup autobusow
przyjaznych dla srodowiska (spetniajgcym najwyzsze normy emisji spalin — Euro 5
oraz w przysziosci Euro 6) lub nakazac operatorowi w zawartej umowie, by przewozy
realizowat takim taborem. Takie rozwigzanie zapewnia korzysci nie tylko pasazerom i
Srodowisku naturalnemu, ale wptywa réwniez na aspekt finansowy realizowanej
komunikacji, gdyz przedktada sie na mniejsze zuzycie paliwa. Ma to niebagatelne
znaczenie, biorgc pod uwage stale rosngce ceny paliw. Mozna tutaj réwniez
rozwazy¢ optacalnos¢ stosowania autobuséw z napedem elektrycznym lub
hybrydowym, ktére juz pojawity sie na rynku. Jednak priorytetem winno by¢
dostosowanie taboru do potrzeb 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

Najstabszg strong transportu zbiorowego w gminie jest brak dworca (wezia
przesiadkowego) w Pszczynie. Komplikuje to sytuacje nie tylko samym
przewoznikom, ale przede wszystkim pasazerom, kt0rzy obecnie sg odprawiani
w bardzo ztych warunkach. Wiadze gminy, jak i powiatu, powinny zintensyfikowac¢
prowadzone wspolne dziatania, by w Pszczynie powstato centrum przesiadkowe. W
przypadku niezrealizowania tego celu Pszczyna stanie sie mato istotnym osrodkiem
ponadlokalnym, co nie bedzie sprzyjaé jego rozwojowi, a wrecz moze sie przyczyni¢
sie do dalszej utraty jego znaczenia na tle sgsiednich miejscowosci.

Wysoka czestotliwos¢, calodobowa oferta, dobra informacja, bliskos¢
przystankéw i dodatkowe przywileje bedg pomocne w zapewnieniu konkurencyjnosci
transportu  publicznego nad samochodem. Wszystkie w/w cechy sprawig,
ze transport publiczny w gminie Pszczyna bedzie elastyczny, szybki ipewny
podobnie jak prywatny samochdd, ardwnoczesnie duzo tanszy, zwlaszcza dla
wiascicieli biletow okresowych.

Jak wiec widac¢ przed Gming Pszczyna, jako organizatorem transportu stojg
nie lada wyzwania. Niestety lata zaniedban doprowadzity do degradacji transportu

publicznego. Obecnie, by osiggng¢ jego zadowalajgcy poziom, trzeba wykonac
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szereg wyzej wymienionych zadan. W niektérych miejscach trzeba praktycznie
budowac strukture transportowg od podstaw. Niestety dziatania takie wigzg sie
z koniecznoscig dokonywania bardzo duzych wydatkéw z Srodkow publicznych.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym naktadajgc na jednostki samorzgdu tyle
nowych zadan jednoczesnie jasno okreslita, z czego nalezy je finansowac¢. Majg to
by¢ przede wszystkim srodki wiasne danej jednostki. Nalezy jednak podkreslic, iz
obecnie zdecydowana wiekszo$¢ programow odnowy lub rozwoju transportu
publicznego wspierana jest ze srodkéw Unii Europejskiej, zarowno rozdzielanych
na poziomie regionalnym, jak ikrajowym. Srodki unijne praktycznie zastgpity
jakiekolwiek formy wsparcia transportu publicznego z budzetéw wiasnych
wojewodztw, czy budzetu centralnego. O ile na obecnym etapie, jest to sytuacja
z wielu wzgledow uzasadniona, to nalezy liczy¢ sie z tym, ze w kolejnych okresach

programowania ilos¢ pieniedzy bedzie duzo mniejsza.
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Il. CZESC GRAFICZNA

1. Plan sieci komunikacyjnej — gminne przewozy u  zyteczno $ci publicznej
organizowane przez Gmin e Pszczyna

Zgodnie z 8 3 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego, plan transportowy winien sktadac¢ sie z czesci tekstowej i
czeséci graficznej. Czesé graficzna powinna zawiera¢ rysunek przedstawiajgcy sieé
komunikacyjng w granicach obszaru, na ktorym ma sie odbywa¢ przewdz o
charakterze uzytecznosci publicznej.

Bazujgc na ujetych w czesci tekstowe] niniejszego planu propozycjach
uksztaltowania sieci komunikacyjnej, ponizej przedstawiono rysunek sieci
komunikacyjnej, na ktérej bedg prowadzone gminne przewozy uzytecznosci
publicznej organizowane przez Gmine Pszczyna.

Dodatkowo nalezy wyjasni¢, ze na obszarze dziatania organizatora nie wystepujg

obecnie zintegrowane wezty przesiadkowe.
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